Utredning av systemet for
battomningsstationer i Norrtalje kommun

— belysning av stationernas funktionalitet, service
och anvandning och forslag till utveckling



NORRTAL]JE
KOMMUN

Innehall

Inledning

Syfte

Metod och material

Oversikt 6ver battdmningsstationer i Norrtélje kommun
Nuvarande ansvar och roller

Typ av stationer

Villkor for finansiering

Lokalisering

System for drift och tdmning av kommunens stationer
Service, funktionalitet och tillganglighet

Information och kommunikation

Slutsatser och rekommendationer

© N O O W

14

21
25
30
37
39



Inledning

Batturism ar en popular aktivitet, sarskilt under sommarperioden i skargards- och
kustomraden dar manga lockas av naturupplevelser till havs. Fér den som
tillbringar dagar eller veckor pa en fritidsbat uppstar dock behov av viss
samhallsservice liknande den pa land, men som kraver en annan form av
organisation.! Ett sddant behov ar att tomma battoaletter pa ett miljosakert satt.

Utbudet av fungerande och tillgangliga battdmningsstationer har betydelse for
fritidsbatsagares bekvamlighet och majlighet och vilja att vistas i skargarden, men
ocksa skyddet av den marina miljon. Regleringar och infrastruktur har under de
senaste aren inforts i Sverige for avfallshantering och latrintémning i skargarden
och kustomraden.

Tidigare har l1anderna runt Ostersjon anslutit sig till olika internationella
konventioner och avtal om miljon (daribland HELCOM och MARPOL) som syftar
till att forbattra havsmiljon genom EU-samarbeten. Krav pa att lata batagare
tdbmma avloppsvatten i hamnar bidrar till att uppfylla sadana miljéavtal.

Redan 2001 inférde Sjofartsverket lagkrav pa att mottagningsanordningar for
avfall skulle finnas i fritidsbatshamnar som inte bedémdes omfattas av gallande
undantag.?

2015 kom Transportstyrelsen med féreskrifter som forbjod utslapp av toalettavfall
fran fritidsbatar® inom Sveriges sjoterritorium.# 2023 ersattes Sjofartsverkets
bestammelser med att Transportstyrelsens Féreskrifter och allménna rad om
mottagning av avfall fran fritidsbatar (TSFS 2023:12). Darmed uppdaterades
bestammelserna for fritidsbatshamnar® att ha mottagningsanordningar® for
latrinavfall fran fritidsbatar.

En bakgrund till foreskrifterna ar att aven om mangden utslapp av amnen som
kvave och fosfor fran fritidsbatar ar relativt liten jamfort med andra utslappskallor,

1 Acquaviva, D., Alm, J. & Strémberg, A.M. 2020. Technology assessment for sewage collecting
systems for leisure boats. Norrtalje: Utvecklingscentrum fér vatten

2 Sjofartsverket. 2001. SUOFS 2001:13. Sjéfartsverkets féreskrifter om mottagning av avfall frén
fritidsbéatar. Norrképing: Sjofartsverket

3 | Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om mottagning av avfall fran fritidsbatar (TSFS
2023:12) definieras fritidsbatar som "ett fartyg pa minst 2,5 meter som, oavsett typ och
framdrivningssatt, ar avsett for sport- eller fritidsdndamal och som inte anvands yrkesmassigt”.

4 Transportstyrelsen. 2015. TSFS 2015:10. Féreskrifter om &ndring i Transportstyrelsens
féreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om é&tgérder mot férorening frén fartyg. Norrkdping:
Transportstyrelsen

5 En fritidsbatshamn &r enligt Transportstyrelsens definition (i TSFS 2023:12) "en hamn som
huvudsakligen tar emot fritidsbatar”.

6 En mottagningsanordning ar enligt Transportstyrelsens definition (i TSFS 2023:12) en fast,
flytande eller rérlig anordning som kan tillhandahalla tjansten att ta emot avfall fran fartyg”. |
utredningen anvands termer som battdmningsstation, sugtdmningsstation, station, anordning och
anlaggning synonymt med mottagningsanordning.
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kan effekterna anda vara allvarliga och paverka vattenkvaliteten, exempelvis
genom att bidra till 6vergddning av havsmiljéon och orsaka bakterier i badvatten
som blir halsofarligt.”

| Norrtélje kommun, som upptar en tredjedel av Stockholms lans landyta, har
mycket skargard och rymmer landets storsta fritidshusbestand, finns
battdmningsstationer utspridda som ags av gasthamnar, batklubbar och
kommunala organ.

Samtidigt praglas utbudet av battdmningar inom kommunens skargard av olika
utmaningar. Det handlar om varierande grad av tillganglighet, skillnader i
stationernas kvalitet, teknik och funktionalitet samt brister i kommunikationen om
tdomningsstationerna.

7 Press, K. & Oja, A. 2021. Practical guide. Investing in sewage pump-out stations at leisure craft
guest harbours. Abo: University of Turku
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Syfte

2023 fick naringsliv- och etableringsenheten pa Norrtélje kommun uppdraget att
utreda battémningsstationernas funktionalitet, lokalisering och system for
anvandning inom kommunen.®

| utredningen undersoks och analyseras darfor funktionaliteten, servicen och
tillgangligheten hos battémningsstationerna i Norrtélje kommuns skargard och
hur de kan utvecklas for att méta batadgarnas behov och forbattra miljon. Lagkrav,
roller och ansvarsférhallanden beskrivs som berér lokala huvudaktérer inom
battdmningssystemet.

En redogorelse ges ocksa av vilka slags stationer som finns och hur
finansieringen kring dem ser ut samt avvagningar for investeringar. Vidare fors
diskussioner om stationernas lokalisering och forslag pa platser dar installation
av ytterligare anlaggningar kan 6vervagas. Nar det galler kommunens stationer
undersdks hur ansvaret och driften av dem fungerar och hur organiseringen kring
dessa kan utvecklas.

Battomningsstationernas service, funktionalitet och tillganglighet analyseras med
hansyn till olika typer av brister, fel och problem, men ocksa vilka atgarder som
kan motverka och férebygga problemen. En annan del handlar om hur
information formedlas till fritidsbatsagarna om stationernas anvandning och
utbud, inklusive vilka kommunikationsmedel som finns tillgangliga och hur
kommunikationsinsatser kan utvecklas.

8 Norrtélje kommun. 2023. Verksamhetsplan 2023 fér kommunstyrelsen. Kommunstyrelsens
arbetsutskott: Norrtalje
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Metod och material

Under arbetet med utredningen har de olika agare till battdémningsstationerna i
kommunen intervjuats. Information har ocksa inhamtats genom samtal med
foretradare for Norrtalje Vatten och Avfall AB (NVAA) som ansvarar for driften
och underhallet av kommunens sugtdmningsstationer. Méten har ocksa hallits
med tjanstepersoner pa kommunens miljé- och halsokyddsenheten som har
tillsynansvar for battémningsstationerna.

Andra intervjuer har hallits med féretradare for Haninge kommun om deras
system for tdbmningsstationerna, Roslagens Batforbund som inkluderar olika
batklubbar (och fritidsbatsagare) och Stridsholmen, den entreprenér NVAA har
upphandlat for att utféra underhallet av kommunens stationer.

Fragor som har stallts till de olika informanterna handlar om
battdbmningsstationernas lokalisering, service, funktionalitet, tillganglighet och
anvandning. Andra fragestallningar har handlat om organiseringen,
finansieringen, kommunikationen och ansvaret gallande stationerna.

| samtalen med personerna har fragor stallts bade om hur olika delar av systemet
fungerar, vad som fungerar bra och vilka eventuella problem, utmaningar och
brister informanterna upplever. De har ocksa gett férslag pa vad som kan
paverka fritidsbatsagarnas anvandning av tdmningsstationerna och
fritidsbatshamnsagarnas motivation att tillhandahalla tjansten pa ett
andamalsenligt satt.

Dartill har underlag fran relevant forskning samt myndighetsrelaterade riktlinjer
och beslutsdokument insamlats, inkluderats och kompletterat analyserna av
problem som praglar specifika battémningsstationer och systemet de ingar i, men
ocksa forslag till konkreta atgarder och strategier for forbattringar.
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Oversikt 6ver battdmningsstationer i
Norrtalje kommun

| dag ansvarar Norrtélje kommun for fem battémningsstationer, en pa land och
fyra pa vatten (se Tabell 1). Utdver dess finns ytterligare tio battdmningsstationer
inom Norrtalje kommun som skoéts av gasthamnar och batklubbar.

Tabell 1. Battomningsstationer i Norrtélje kommun

Lokalisering

Agare

Typ av battomningsstation

Battomningsstationer d4gda av kommunen

Singdsundet

Norrtalje kommun

Flytande station

Arholma Osterhamn

Norrtalje kommun

Flytande station

Stora Hogskar

Norrtalje kommun

Flytande station

Rodléga Megelskar

Norrtalje kommun

Flytande station

Bromskar

Norrtalje kommun

Landbaserad station

Battomningsstationer dgda av gdasthamnar och batkl

ubbar

Herréng Herrangs Marina Landbaserad station
Hallstavik Hallsta Batklubb Landbaserad station
Bergshamra Bergshamra Batklubb Landbaserad station
Norrtélje Norrtélje Segelsallskap Landbaserad station
Norrtélje Norrtélje Gasthamn Landbaserad station
Almsta Almsta Gasthamn Landbaserad station
Furusund Furusunds Gasthamn Landbaserad station
Graddoé Graddo Gasthamn Landbaserad station
Lidd Liddé Gasthamn Landbaserad station
Grisslehamn Grisslehamns Gasthamn Landbaserad station

| kartbilderna nedan visas en 6versikt av battdmningsstationernas placering i
sOdra respektive norra delen av Norrtélje kommuns skargard.
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Figur 1. Kartoversikt dver battémningsstationer i sddra delen av Norrtdlje kommuns
skargard. Kalla: Hamnkartan.se

)f

Figur 2. Kartdversikt 6ver battdmningsstationer i norra delen av Norrtalje kommuns
skargard. Kalla: Hamnkartan.se
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Nuvarande ansvar och roller

Viktiga aktorer pa lokal niva inom kommunen inkluderar fritidsbatsagare,
batféretagare, batklubbar, gasthamnsagare och olika avdelningar, enheter och
bolag inom kommunen. Kommunkoncernens roll &r mangfacetterad och
innefattar bland annat ansvar som fastighetsagare, tillsynsmyndighet samt
ansvarig for insamling, transportering och hantering av avloppsavfall fran
fritidsbatar. Pa regional niva har aktorer som Skargardsstiftelsen, Lansstyrelsen i
Stockholms lan och Region Stockholm betydelse.

Bland agare av battomningsstationer, sdsom gasthamnar och batklubbar, men
ocksa andra aktorer, kan rollerna och ansvarsférdelningen pa lokal niva for
battémningsstationerna upplevas som oklara. Eftersom olika aktérer och
verksamheter ar inblandade pa platser dar battdomningsstationer finns kan det
vara svart for enskilda parter att forstad vem som har vilken funktion och vilket
ansvar i systemet.

Vissa fragor om hur delar av systemet for battémningsstationer hanger ihop kan
I6sas genom forbattrad kommunikation, sarskilt nar det galler batagares ansvar
att korrekt hantera sitt avloppsvatten och annat avfall samt gasthamnars och
batklubbars ansvar att tillhandahalla avloppsinsamlingstjanster.

Fragor kring finansiering, planering, byggnation, drift och underhall av
sugtomningsstationer kraver sektorsdvergripande arbete och samarbete pa
kommunal och regional nivd som ocksa férankras genom politiska beslut. Nedan
ges en 6vergripande bild av de roller berérda aktorer pa lokal niva har gallande
strukturen for och servicen av battdémningsstationer.

Naringslivs- och etableringsenheten

2022 overtog naringslivs- och etableringsenheten det strategiska ansvaret for
fyra av kommunens fem battdémningsstationer fran det kommunala bolaget
Norrtélje Vatten och Avfall AB (NVAA) pa grund av att kostnader for stationerna
inte ska belasta taxekollektivet. Det innebar att enheten finansierar etablering,
investeringar, utveckling och drift av kommunens stationer.

Enheten ansvarar ocksa for vissa sakomraden (landsbygdsutveckling,
skargardsutveckling och besdksnaring) som paverkar battémningsstationernas
funktion, anvandning och samhallsnytta.
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Utover de fyra battdmningsstationerna ansvarar mark- och exploateringsenheten
for en av de kommunala stationerna beldgen i Bromskar.

Norrtalje Vatten och Avfall AB

NVAA ansvarar for driften och underhallet av kommunens battémningsstationer.
Bolaget ser darmed till att kommunens battdmningsstationer atgardas vid fel och
skoter insamlingen och transporteringen av avfallet till avioppsreningsverk for
behandling, likt hushallsavfall.

Miljo- och halsoskyddsenheten

Bygg- och miljdnamnden med tillhérande forvaltning miljo- och
halsoskyddsenheten ar sedan 1 maj 2023 tillsynsansvariga for att
fritidsbatshamnarna kan ta emot avfall fran fritidsbatarna. Tidigare lag detta
tillsynsansvar pa Transportstyrelsen.

| sitt tillsynsansvar har enheten stdd av Transportstyrelsens véagledning for tillsyn
och handlédggning av mottagning av avfall fran fritidsbatar.® Milj6- och
halsoskyddsenheten prévar och godkanner avfallshanteringsplaner utifran
Transportstyrelsens féreskrifter och allmédnna rad om mottagning av avfall frén
fritidsbatar (TSFS 2023:12), inklusive tillstand for battdmningsstationer.

Enheten gor aven tillsynsarenden och beslutar om férelagganden for att de
hamnar som omfattas av foreskriften ska inkomma med avfallshanteringsplaner
och anordna mottagningsanordningar som ar godkanda.

Uppdraget innebar darmed att miljé- och halsoskyddsenheten bedémer,
kontrollerar och inspekterar fritidsbatshamnar med krav pa att ha
mottagningsanordning for att sékerstélla att de hanterar toalettavfall enligt
gallande krav och férbud mot utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar i havet.

Batklubbar och gasthamnar

| Transportstyrelsens végledning fér tillsyn och handldggning av mottagning av
avfall fran fritidsbatar framgar att krav pa mottagningsanordningar och
avfallshanteringsplaner galler for fritidsbatshamnar som har plats for fler an 25
batplatser. Ansvarig for att det finns mottagningsanordning ar den som tar ut en
avgift for att batarna nyttjar hamnen eller fastighetsagaren (om inte avgifter tas

9 Transportstyrelsen. 2023. Végledning for tillsyn och handldggning enligt Transportstyrelsens
féreskrifter och allmédnna réd om mottagning av avfall fran fritidsbatar (TSFS 2023:12). Norrkdping:
Transportstyrelsen

10
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ut). Genom battdmningsstationen ska det avfall som hamnens batanvandare
normalt sett har behov av att lamna fran baten kunna tas emot.

Den ansvariga ska se till att stationen fungerar klanderfritt och vid behov
repareras inom rimlig tid. Fritidsbatshamnens dgare behover ocksa ha en plan for
hur anordningens funktioner kontrolleras och reparationer och andra atgarder
genomfors.

Undantag fran krav pa mottagningsanordning ar exempelvis bryggor eller andra
anordningar for fritidsbatar med batplatser som huvudsakligen anvands av
boende i omradet eller for transporter till 6ar dar batplatsinnehavaren har sin
bostad. | de fallen antas den som férfogar éver batplatsen kunna omhanderta sitt
avfall vid sin bostad.

Andra undantag ar bryggor belagna i anslutning till restauranger, affarer,
turistattraktioner, naturhamnar och platser som endast anvands for att tillfalligt
hamta och lamna passagerare. En hamn maste inte heller ha
mottagningsanordningar om de i sin avfallshanteringsplan kan redovisa att det
inte finns behov for avfallsavlamning av nagon avfallstyp. Det kan handla om att
de batar som normalt anl6per fritidsbatshamnen saknar toalett ombord.

Fritidshamnar som saknar gastplatser (vilket forekommer hos batklubbar) ar inte
skyldiga att ta emot avfall fran andra batar an de som tillhér hamnen, férutsatt att
hamnen inte har erhallit statligt stod for att inratta en mottagningsstation.

Fritidsbatshamnar som uppfyller kraven ska redovisa hur de samlar in och
hanterar avfall fran bestkande batgaster och batagare hemmahoérande i
hamnen.'® Alla hamnar som ar skyldiga att ha mottagningsanordningar ska ocksa
ha en godkand avfallshanteringsplan.

En viktig fraga vid upprattandet av en avfallshanteringsplan ar vilken typ av avfall
som behover hanteras och i vilka mangder."" En avfallshanteringsplan beskriver
bland annat:

e Hur batavfall tas emot och hanteras i hamnen

e Hur den eventuella mottagningsanordningen utformas

e Hur avgifter tas ut

e Det beraknade antalet besdkande fartyg och antalet personer ombord

10 Transportstyrelsen. 2023. TSFS 2023:12. Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om
mottagning av avfall fran fritidsbatar. Norrkdping: Transportstyrelsen

1 Press, K. & Oja, A. 2021. Practical guide. Investing in sewage pump-out stations at leisure craft
guest harbours. Abo: University of Turku

1"
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e En beddmning av vilka typer och mangder av avfall som maste hanteras i
hamnen

e Hur det sdkerstalls att mottagandet av avfall fungerar klanderfritt och hur
anordningar ur funktion repareras inom rimlig rid

e Hur agare av sma fritidsbatar informeras om mojligheterna att lamna
avfall i hamnen

e Vilka atgarder som vidtas for att underlatta avfallshanteringen

Det ar majligt for batklubbar och gasthamnar att samarbeta med narliggande
fritidsbatshamnar och dela pa en mottagningsstation, men da maste stationen ha
tillracklig kapacitet for hamnarnas anvandare och placeras pa en lamplig plats
som inte orsakar onddigt dréjsmal eller annan olagenhet for de fritidsbatar som
har behov av att lamna avfall till dessa hamnar.

Agare av fritidsbatshamnar som har krav pa mottagningsanordning behéver fraga
sig vilken modell de ska anvanda for att samla in av avloppsvatten vid sin hamn:

e Bo&r de samarbeta med narliggande hamnar och etablera en gemensam
mottagningsstation i omradet som uppfyller flera hamnars behov for
avfallshantering?

e Ska de installera en egen mottagningsstation i sin hamn?

e Ar stationen avsedd att anvandas endast fér batar som anvander hamnen
som sin hemmahamn eller aven gastande fartyg och hur paverkas
ekonomin av det?

Batagare

Maijoriteten av fritidsbatsdgarna som uppehaller sig inom Norrtdlje kommuns
skargard ar hel- eller deltidsboende i kommunen, medan andra ar fran
angransande kommuner och Ian. Internationella gaster férekommer ocksa,
framfor allt fran Finland, Danmark, Norge, Tyskland, Holland, Frankrike, Belgien
och Polen. De fritidsbatar som har septitank ombord ar i regel sju meter eller
langre.

En foretradare for Roslagens Batforbunds féretradare, som representerar
batklubbar, pekar pa att intresset att inforskaffa storre fritidsbatar i form av
"flytande sommarhus” verkar 6ka bland grupper som vill vistas i skargarden, men
pa grund av kostnaderna inte skaffar fritidshus dar.

Darutéver finns andra anvandare av sugtdmningsstationerna, som
taxibatsforetagare. Férutom sommaren finns behov hos fritidsbatsagare att
tdmma septitanken i samband med att den tas upp fér vinterférvaring, vilket sker
under hosten.

12
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Enligt féretradaren gor fritidsbatsagare som ror sig i Norrtalje kommuns skargard
ofta turer p& 1-2 dagar fran sin hemmahamn eller langs kusten. Agare till stérre
batar kan vara ute i uppemot en manad under sommaren, vilket gor att de har
behov av att tdémma innehallet i septitankarna i gasthamnar eller vid flytande
stationer.

Om en familj gor en tur med sin fritidsbat och den har en septitank pa 50 liter kan
de klara sig i uppemot en vecka innan tanken behdéver tdmmas. En tank pa 30
liter kan racka for fyra personer i 3—4 dagar. Det innebéar att manga
fritidsbatsagare som gor kortare resor kan tdmma septitanken nar de atervander
till sin hemmahamn, medan fritidsbatsagare vars skargardsvistelse pagari en
vecka eller mer behéver kunna tdomma avfallet nar de befinner sig pa resan.

Fastighetsagare

Mark- och vattenagare (kommunala respektive icke-kommunala) kan ha en viktig
roll i beslut och avtal som paverkar placeringen och anvandningen av
tomningsstationer. Fastighetségare kan till exempel vara samma aktér som
hamnansvarig.

13
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Typ av stationer
| Norrtalje kommun anvands huvudsakligen tva typer av tdmningsstationer:

Landbaserade, stationdra tomningsstationer: Placeringen av stationerna
kréaver en genomtankt planering och behdéver vara lattillganglig for batagarna. |
Norrtalje kommun finns sadana hos gasthamnar och batklubbar. De ar ofta
jamforelsevis billiga i drift, anvandarvanliga och enkla att underhalla.

Flytande stationer: Dessa typer av stationer ar ofta konstruerade som en flotte
vilken baten fortojer till. De kan exempelvis férankras i eller utanfér en hamn, eller
vid farleder och naturhamnar. Stationens kapacitet ar begransad och de kan bara
anvandas pa platser som ar skyddade fran vind och vagor. De flytande
stationerna kan flyttas vid behov och kan med sin handpump anvandas pa
platser dar det inte finns tillgang till el.

Vid stationerna kan ocksa annan service finnas, sasom majlighet att slanga
sopor, anvanda WC, tanka och tvatta baten eller spola av delar efter
avfallstomningen, fylla pa farskvatten, handla dagligvaror eller ligga kvar med
baten éver natten om det finns tillgang till gastplats. Sadan service samlad pa
samma stalle kan motivera batagarna att utnyttja tdmningsstationerna och géra
fritidsbatshamnarna eller narliggande besdksmal mer attraktiva.

Pumpsystem

Det finns olika typer av pumpsystem som anvands for battomningsstationer.
Nedan ges en kort beskrivning av de vanligaste typerna av pumpar.

Membranpump: Hos en membranpump vibrerar ett membran som omvaxlande
skapar ett under- och dvertryck. Denna typ av pump kan hantera stora volymer
och ar relativt slitstarka eftersom friktionspunkterna ar begransade da membranet
ar den enda delen i pumpen i kontakt med vatskan. Pumpen genererar inte nagot
hogt tryck, vilket kan vara betydelsefullt om avfallet transporteras dver langre
strackor.

Tekniken ar mindre kanslig for igensattning, aven om vissa agare till stationer
med membranpumpar uppger att de slits ut och behdver bytas ut emellanat.
Sjalva membranbytet ar inte komplicerat, men det kan vara svart for agaren att
hitta ratt reservdel.

Impellerpump: Impellerpump fungerar genom att en roterande impeller skapar
ett undertryck som suger till sig vatskan frAdn pumpens inlopp, varpa impellern
trycks ihop innan vatskan evakueras genom pumpens utlopp. Pumpen ar

14
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utrustad med en malningsfunktion for att kunna hantera avloppsvatten med storre
partiklar. Tekniken kan vara kanslig for att féremal orsakar stopp.

Vakuumpump: En vakuumpump omvandlar den mekaniska energin
(vridmomentet) fran en roterande axel till pneumatisk energi genom att evakuera
luften i ett slutet system. Trycket i pumpen blir da lagre an trycket utanfér, varpa
ett vakuumsystem skapas. Vissa vakuumsystem kommer aldrig i kontakt med
vatskorna, de evakuerar endast luft fran tanken och skapar ett undertryck som
suger upp vatskan.

Handdriven pump: Handdrivha pumpar anvands framféra allt pa flytande
stationer. De ar driftsdkra, enkla att hantera och kraver inte nagra sarskilda
kunskaper eller instruktioner for att anvandas av batagaren. Sjalva kopplingen
mellan baten och sugtémningsstationen ar ofta en kulventil med ett koniskt
munstycke.

Avvagningar for val av system

Valet av tdmningsstation beror pa hur den ska anvandas och vilka méjligheter
som finns i omgivningen, till exempel om elférsérjning och kommunalt
avloppssystem finns pa platsen.

Vid fritidsbatshamnar ar personalen oftast upptagen under hégsasongen, sarskilt
vid tidpunkter da batagarna lamnar eller anlander till hamnen. Personalen kan da
ha bradskande uppgifter, som att checka in och ut gastbatar, visa
fortdjningsplatser och gora betalningsavslut. Det ar ocksa vid motsvarande
tidpunkter tomningstjansten behdvs som mest.

Det innebar i sadana fall att tomningsstationen behdver vara lattanvand och
driftsaker for att kunna anvandas intensivt under delar av dygnet, samtidigt som
personalen ar upptagen med andra uppgifter. Om pumpstationen ar lattillganglig
och kan anvandas av batagarna utan hjalp av hamnpersonalen 6kar
sannolikheten att de anvands.?

Flytande stationer underlattar daremot fér batanvandare att inte behdva bestka
en hamn enbart for att tomma sitt toalettavfallavioppsvatten. Samtidigt har vissa
flytande tankar helt tillverkade i aluminium problem med korrosion pa insidan av
tanken.

2 press, K. & Oja, A. 2021. Practical guide. Investing in sewage pump-out stations at leisure craft
guest harbours. Abo: University of Turku
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Ett alternativ kan vara en flytande station bestaende av en ponton som rymmer
en utbytbar tank och en pumpanordning ovanpa den. Pontonen maste da vara
stor och stadig nog for att undvika stabilitetsproblem och géra det Iatt for
anvandaren att vistas pa den. Tanken behoéver vara tillverkad av ett material som
ar korrosionsbestandigt under stationens hela livslangd, eller vara latt att byta ut.

Nackdelen med att anvanda en manuell pump (som vanligtvis forekommer pa
flytande tomningsstationer) ar att tva personer behdvs for att tomma batens tank:
en som pumpar och en som ansluter munstycket till baten. P& batar som ar
tillrackligt stora for att vara utrustade med toaletter brukar dock ha mer an en
person ombord.
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Villkor for finansiering

Bland enskilda agare till battémningsstationer, som gasthamnar och batklubbar,
finns utmaningar med finansieringen av stationerna. Kommunens finansiering av
de egna battdmningsstationerna praglas av olika avvagningar. Det handlar
exempelvis om vilken service som ska uppratthallas for allmanheten (invanare
och besotkare), hur utformningen och innehallet i avtal mellan inblandade parter
paverkar kostnaden for drift, underhall och investeringar samt ifall atgarder vid
stationerna sker pa ett kostnadseffektivt och hallbart satt.

For de enskilda agarna (sasom gasthamnar) till battdmningsstationer ar tjansten
framst en kostnad, eller genererar atminstone inte nadgon inkomst. Generellt ar
det svart for agarna att tacka kostnaderna for tomningsstationerna, bade i form
av drift, investeringar, inkdp av reservdelar, reparationer och arbetstid.

| de fall &garna kan tacka kostnader ar det via medlemsavgifter (batklubbar) eller
indirekt om bestkande batagare betalar for andra tjanster (gasthamn) sasom
hyra av gasthamnsplats, fortaring av mat och dryck vid serveringsstalle eller
tankning av drivmedel.

Kostnadstackning for fritidsbatshamnen

Ett skal till svarigheterna for agarna av fritidsbatshamnar att kostnadstacka
battdémningsstationen ar att de inte far ta ut en separat avgift for att ta emot
avfallet fran batarnas (inklusive innehallet i deras septiktankar) baserat pa dess
mangd eller typ. | stallet kan fritidsbatshamnarna finansiera
sugtdmningsanordningar genom en allman och indirekt
batplatsavgift/arsavgift/gastnattsavgift.'s

| vissa fall, om den indirekta avgiften inte tacker hela kostnaden for mottagningen
och behandlingen, far dock en direkt avgift tas ut for den faktiska avlamnade
mangden toalettavfall.'* Batklubbar som tillhandahaller témningsstation for sina
medlemmar och inte definieras som en fritidsbatshamn har ocksé ratt att ta ut en
avgift om de later gaster anvanda avfallsmottagningen.

Finansieringsstrukturen i form av hamnavgifter fér mottagning av toalettavfall via
tomningsstationerna baseras pa principen att férorenaren betalar (vilket innebar

13 Transportstyrelsen. 2023. TSFS 2023:12. Transportstyrelsens féreskrifter och allménna réd om
mottagning av avfall fran fritidsbatar. Norrkdping: Transportstyrelsen
4 Se ovan.
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att eftersom det ar batagarnas avfall ska de sta for kostanden att anlagga
mottagningsanordningar).

Denna princip kombineras med grundregeln att ingen sarskild avgift far tas ut for
att [lBmna avfall med hanvisning till att den som gor sig av med sitt avfall pa ett
korrekt och miljovanligt satt inte missgynnas, eller att kostnadstackningssystemet
inte skapar incitament for batanvandaren att slappa ut sitt avfall i vattnet.'®

Aven om fritidsbatshamnar inte har rétt att ta ut en specifik avgift for batagarnas
anvandning av battémningsstationen kan inférande av frivilliga betalningssystem
vara ett alternativ for att batagare ska motiveras att stodja aktorer som driver
battémningsstationer. | ett sadant fall ar det bra att samordna inom kommunen
vilket system som infors och hur anvandarna motiveras att betala for tjansten.
Det kan handla om mdjligheter att anvanda polletter, mynt, bankkort eller mobila
betalningsldsningar sdsom Swish.

Offentlig finansiering

Innan férbudet mot utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar inom Sveriges
sjoterritorium tradde i kraft kunde kommuner och ideella féreningar anséka om
LOVA-bidrag (lokala vattenvardsprojekt) for att investera i sugtdbmningsstationer
och darigenom minska mangden kvéave och fosfor i Ostersjon.

Norrtélje kommun sokte och beviljades LOVA-bidrag fér andamalet, vilket ledde
till att flera battémningsstationer installerades vid fritidsbatshamnar. | projektet
ingick att kommunen skulle éverlamna ansvaret for stationerna till respektive
hamnagare. Fragan om hur fritidsbatklubbar och gasthamnar ska finansiera
dessa stationer har sedan dess blivit mer aktuell. | nulaget finns inga statliga
bidrag for att investera i sugtdbmningsstationer.

Investerings- och driftskostnader

Kostnaden for utrustning och installation kan variera fran cirka 50 000 till 500 000
kronor beroende pa stationens kapacitet, placering, teknik och utrustning.’® En
station med handpump ansluten till en fast uppsamlingstank pa land ligger till
exempel inom det lagre kostnadsintervallet, medan flytande stationer ute pa

15 Transportstyrelsen. 2016. Kostnader och avgifter for toatémning. Norrképing: Transportstyrelsen
18 Press, K. & Oja, A. 2021. Practical guide. Investing in sewage pump-out stations at leisure craft
guest harbours. Abo: University of Turku
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vattnet kan kosta upp till 200 000 kronor.'” Fér landbaserade stationer tillkommer
ocksa kostnader for anslutning till vatten- och avloppssystem och elanvandning.

Investeringskostnaderna kan goéra det svart for mindre batklubbar att ha rad med
en sugtémningsstation. Samtidigt tenderar driftskostnaderna att vara
jamforelsevis laga (forutsatt att tekniken inte ar avancerad och anvandningen av
stationen inte misskots).

Dessutom kan ytterligare kostnader tillkomma for skétsel och témning.
Kostnaderna gor att sugtdmningsstationer kan vara svara att finansiera for
batklubbar och gasthamnar. En méjlighet ar darfér att kommunen stodjer
gasthamnen eller batklubben med att kdpa in stationen, medan de sjalva
ansvarar for driften och underhallet.

Ett ytterligare incitament for att entreprendrer eller batklubbar ska investera i en
mottagningsstation (och darmed vaga och kunna satsa langsiktigt pa en sadan
anlaggning) ar langa hyreskontrakt, vilket har visat sig vara viktigt i Finland.'®
Lésningar dar batklubbar delar anlaggning, inklusive inkop och driftskostnader, ar
ocksa ett alternativ.

Avvagningar for investeringar

| 6vervaganden av olika platser fér sugtémningsstationer blir
livscykelkostnaderna for driften av dessa stationer och avioppssystemet de ar
kopplade till en avgérande faktor. En angelagen fraga i sammanhanget ar vilken
typ av avloppsinsamlingssystem som kan drivas och underhallas effektivt med
minimala driftskostnader.

Den typiska livscykeln for en sugtdbmningsstation ar 15-20 ar.'® Om ett
antagande gors att de arliga driftskostnaderna forblir konstanta under livscykeln,
inklusive stérre underhall vart femte ar och hansyn tas till penningvardets
forandring genom diskontering av framtida driftskostnader (det vill saga
berakning av ett framtida belopp med hansyn till det nuvarande vardet utifran ett
avkastningskrav), kan de ackumulerade livscykelkostnaderna faststallas.

17 Bjurling, H. 2010. Latrinmottagningsstationer for fritidsbatar. Vilken information behévs for att 6ka
medvetenheten och anvdndningsgraden hos batfolket. Stockholm: Institutionen fér naturgeografi
och kvartargeologi, Stockholms universitet

18 Bjurling, H. 2010. Latrinmottagningsstationer for fritidsbatar. Vilken information behévs for att 6ka
medvetenheten och anvdndningsgraden hos batfolket. Stockholm: Institutionen fér naturgeografi
och kvartargeologi, Stockholms universitet

19 Ponni, J. 2020. Cost analysis of sewage collecting network. Abo: University of Turku
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Beslut om nya platser for etablering av sugtomningsstationer eller flytt av
befintliga, flytande stationer bor baseras pa hur livscykelkostnaderna kan hallas
nere i kombination med bedémningar av vilka fritidsbatstrafikerade omraden som
saknar avfallshantering for batagarna, var det finns behov av sddana och pa vilka
platser de ar lattillgangliga fér malgruppen.

| avlagsna, men anda populara beséksomraden, kan det till exempel vara klokt
att investera i storre stationer for att minska behovet av regelbunden service och
darmed halla nere kostnaderna.

Servicekostnaderna for fasta battémningsstationer, placerade vid hamnar, ar a
andra sidan relativt sett laga (dven om den kan vara kannbar fér den enskilda
foreningen eller naringsidkaren) och utgoérs framst av reservdelar, bade i form av
inkdp och arbetstid. Darfér ar det viktigt ur kostnadssynpunkt att &garen har
tillgang till en god leveranskedja for reservdelar med syfte att minimera tiden som
stationen ar ur funktion.
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Lokalisering

| regel anvands tva principer for hur témningen sker av toalettavfall fran
fritidsbatar. Mottagningsanordningen bestar antingen av sugtémning med
slangledning eller utslagsvask dar tankar fran transportabla toaletter alternativt
transportabla sugtdémningsstationer toms.

Principer for lokalisering av stationara och flytande stationer

De stationara, landbaserade stationerna i kommunen ar anslutna till det
kommunala avloppsnatet. De flytande témningsstationerna har en septitank dar
toalettavfallet samlas innan det tdms och transporteras till reningsverket.

Fordelen med flytande stationer ar att de kan flyttas beroende pa anvandarnas
(inklusive det rorliga friluftslivets) behov och rérelsemoénster. De kan till exempel
placeras langt fran kommunal infrastruktur och behéver inte vara néra land. Okad
tillgang pa tomningsstationer i de yttre delarna av skargarden kan bidra till att
motverka problem med sanitara utslapp daromkring.

Nackdelen ar att de flytande stationerna inte alltid ar stabila, eftersom tankens
densitet forandras nar den fylls. Om stationen ligger utom rackhall fér en bil eller
lastbil maste tdbmningen ske med en slambat. | sddana fall tenderar tanken att
lukta nar gaser evakueras fran den.?°

Nar det galler placeringen av tomningsstationer ur anvandarens perspektiv bor
de finnas pa platser dar det forekommer annan service for batagare, till exempel
hos gasthamnar, sjémackar och kustnara livsmedelsbutiker.?! Det ar ocksa
Onskvart att battdmningsstationer finns i kommunens yttre skargard for att
batagare ska kunna goéra langre vistelser i obebodda omraden.

En generell princip for lokalisering av battdbmningsstationer kan vara att de finns i
sadan utstrackning och med en spridning som goér det praktiskt enkelt for
anvandarna att folja lagen om hur batavfall ska omhandertas (det vill saga att de
inte slapper ut det i havet).

Norrtalje kommuns val av placering bér vara relaterad till vilken strategi for
fritidsbatsturism som kommunen vill stddja. En avvagning ar ifall det ar viktigare

20 Klingberg, J. 2017. Latrin fran fritidsbatar i Stockholms skérgérd — innehall, volym och paverkan
pa avloppsreningsverk och ekosystem. Uppsala: Institutionen for biologisk grundutbildning, Uppsala
universitet

21 Johansson, M. & Mustonen, M. 2019. Localization of sewage collection stations in Norrtélje
archipelago. Stockholm: Ecoloop.
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att dra battrafik till omraden som annu inte ar lika aktivt besékta jamfért med de
mest populara miljéerna, eller om det ar mer prioriterat att installera och
tillhandahalla stationer i de mest trafikerade omradena.

Placering av stationer i yttre skargarden kan till exempel attrahera internationell
fritidsbatsturism, exempelvis batagare pa resor dver Ostersjon mellan Sverige
och Finland, men ocksa andra batagare som vill stanna langre perioder i Norrtalje
kommuns yttre skargard. Saddana évervaganden behdver goras utifran vad den
forvantade nyttan blir i forhallande till kostnader for drift och underhall av
stationerna.

Utbyggnad och lokalisering av stationerna bér ocksa goéras i samarbete med
andra aktorer som finns i skargarden och representerar det rérliga friluftslivet,
daribland Skargardsstiftelsen.

Lokala forutsattningar ar ocksa viktiga, daribland aganderatt till marken, tillgang
till annan service (exempelvis maojlighet for fritidsbatsagaren att langs fardvagen
besdka toalett eller dass) och tillganglighet for fordon som ska témma
avloppsstationerna.

Kriterier for lokalisering

Nagra dvergripande kriterier som kan anvandas foér beslut om placering av
sugtémningsstationer ar:

¢ Omradet som stationen ingar i har en stor mangd battrafik

e Tomningsstationen ar lokaliserad i anslutning till populara resvagar, rutter
och bestksmal

¢ Det finns ingen tdmningsstation i narheten

e Stationen ar lattillganglig och gor det majligt fér anvandarna att pa ett
enkelt och sakert satt genomfora avlamningen av toalettavfallet

¢ Kommunen eller lokala skargardsféretradare har malsattningen att
attrahera turism till omradet

e Tomningsstationen underlattar internationell batturism i Ostersjon

Mer specifika kriterier som paverkar anvandarvanligheten for batédgarna kan vara:

e Anlaggningen ar samlokaliserad med andra tjanster (exempelvis sjomack,
sopmaja och affar) som malgruppen nyttjar

e Battomningsstationen ligger i anslutning till anvandares hemmahamn

e Placeringen gor det enkelt fér anvandaren att ta sig till stationen i hamnen
och férhindrar inte framkomligheten for andra batar dar
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e Forekomsten av vind och vagor i omradet férhindrar inte stationens
tillganglighet
e Vattendjupet maojliggor for fritidsbatar av olika storlek att bestka stationen

Faktorer som paverkar underhallet av stationen ar exempelvis:

e Avfallet fran stationen kan utan stérre svarigheter samlas in via
tomningsbat eller landbaserad I6sning

¢ Vind- och vagférhallanden kring stationen (vid tdmning med bat)

e Avstand mellan stationen och utgangsplatsen for
avfallshanteringstjansten

Juridiska faktorer som paverkar installationen av nya stationer ar bland annat:

¢ Villkkor i radande avtal for avfallshantering
e Markagarskap och mdjlighet att inga avtal med markagare

Lokaliseringsforslag i Norrtalje kommun

Fritidsbatsagare som gor resor i skargarden tenderar att passera och bestka
storre dgrupper. Darfor kan en prioritet vara att ha battomningsstationer
placerade vid storre 6ar dar fritidsbatsagarna tenderar att réra sig.

Nar det galler specifika platser dar etablering av sugtémningsstationer kan
Overvagas presenteras foljande forslag:

Stammarsund: En destination pa vastra Blidé som batagare besoker for att
handla och tanka. | narheten finns restaurang och vandrarhem.

Fejan: Detta ar ett omrade med mycket battrafik, bade for batar som reser inom
Norrtélje kommuns skargard och batar som &r pa vég till och fran Aland och
Finland.

Réavsnds: Hamnen pa dstra Radmansé ar kommunalt 4gd och utgér replipunkt
for karnon Tjockd. Har finns annan infrastruktur som parkeringsplatser, méjlighet
till laddning av eldrivna bilar och batar samt och service som toalett och
sasongsoppet café. Kollektivirafikerade farjor och bussar stannar ocksa vid
hamnen.

Spillersboda: Spillersboda har en gastbrygga samt lastkaj och ramp. Vid
bryggan finns sopmaja, toalett, livsmedelsaffar och sjomack. | hamnomradet finns
cirka 30 parkeringsplatser som kan nyttjas av allmanheten. Dartill finns ett stort
antal parkeringsplatser i naromradet. | narheten av Spillersboda finns ett antal
bebodda 6ar.
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Bergshamra: Bergshamra har en battémningsstation, men den ar framst till for
batklubbens medlemmar. Vid Bergshamraviken finns ytor som anvands for
sjosattning och upptagning av batar och bryggan har en batramp. Det finns ett
begransat antal avgiftsbelagda parkeringsplatser i narheten.

Langgrund/Sjalgrund: En battdmningsstation i omradet kan locka mer batturism
i de norra delarna av kommunens skargard. Har finns ocksa flera naturreservat
Omradet vid Langgrund och Sjalgrund anvands bland annat fér sommaraktiviteter
av Scouterna Vassar0. Har finns ocksa flera naturreservat, vilket kan dra viss
turism till omradet.

Hallskar: Yttre skargarden har generellt sett 1agre battathet an den inre
skargarden. Samtidigt kan det finnas intresse hos batagare att vistas langre tid i
den yttre skargarden. Det kan underlattas av tdmningsstationer i omraden som
Hallskar 6ster om Graddo, belaget i yttre skargarden, men samtidigt med en
relativt hog battathet.

Yttre skdargarden soder: De yttersta sodra yttersta delarna av Norrtélje
kommuns skargard har trafik som ror sig uppat eller nedat fran och till
Stockholms skargard samt i riktning mot eller fran Aland. Férutom att betjana
forbipasserande battrafik kan en station i omradet underlatta for batagare som vill
stanna langre i yttre skargarden.
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System for drift och tomning av kommunens
stationer

En majlighet att minska transporterna av latrin fran sugtomningsstationerna till
avloppsreningsverken kan vara minireningsverk pa plats. Ett kostnadseffektivt
alternativ ar att installera tankvakter med ultraljudssensorer, som organisationen
Hall Skédrgarden Ren har gjort.?

Anvandning av sensordata

Tankvakten meddelar stationens fyllnadsgrad till underhallspersonalen via ett
internerbaserat fjarrovervakningssystem i realtid hur full tanken ar. Syftet ar inte
att realtidsdatan ersatter den planerade hamtningen, i stéllet kan underlaget
minska behovet av jourtémningar (vilket medfér extra kostnader) och optimera de
schemalagda tdmningarna. Det kan minska risken for att batadgarna moéter en full
tdmningsstation.

| Huddinge kommun far till exempel kommunens ansvariga tjansteperson ett larm
nar tdomningsstationen med sensorer ar 80 procent full. Det gor att
kommunrepresentanten i det specifika fallet kan bestalla en témning av
entreprendren, i stallet for att tdmningarna sker vid vissa bestamda tillfallen da
stationerna inte nddvandigtvis ar fulla. Sensormatarna har i deras fall kostat cirka
4 500 kronor per anlaggning.

En annan mojlighet ar att datan fran avfallsbehallaren vid en viss mangd avfall
genererar en automatiserad order till entreprendren for extratdomning enligt avtal.
Risken med ett sddant upplagg ar dock att kostnaderna blir hdgre om
hamtningsintervallerna dkar i en skargardsmiljéo med delvis langa
transportavstand.

Andra satt att anvanda den digitala informationen kan vara att aktivera en signal
som skickas till stationens agare eller servicepersonal om nagon del av stationen
slutar fungera.

Sensordatan kan ocksa underlatta planeringen av stationernas placering,
kapacitet och témningsbehov i samband med att statistik samlas in éver hur
avfallsflédet och behovet ser ut och férandras 6ver tid. Dessutom kan
informationen om den delas mellan kommunens férvaltningar och bolag ha andra

22 Haaksi, H. & Pénni, V. 2016. Ibruktagandet av ett digitalt system fér distansuppfdljning minskade
batfararnas utslapp av avloppsvatten. Pressmeddelande 2016-12-02. Turku: Hall Skargarden Ren
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indirekta varden, till exempel for planering av insatser inriktade pa turism och
sasongsbetonade rorelsemonster.

En utmaning i tidigare foérsok har varit att hitta en sensor som klarar att sitta i en
tank med koncentrerat avloppsvatten och kan skicka signaler fran en tank i
aluminium. Mdjligheten att mata innehallet kan ocksa paverkas av var i
skargarden tanken ar placerad och vilket datasignalsystem som finns tillgangligt.

Valet av kommunikationsteknik paverkar ocksa hur energisnal I6sningen ar och
darmed batteriernas livslangd. Vissa typer av matare kan utrustas med solceller,
nagot som forlanger livslangden och minskar behovet av underhall.

Fallstudier har visat att aven om teknik finns tillganglig for att mata, samla in och
dela data fran sensorerna, behdvs organisatoriska och kunskapsmassiga
forutsattningar for att sakerstalla att den insamlade informationen kommer till
faktisk anvandning och att datan delas mellan forvaltningar.?

Datan kan till exempel avlasas via inloggning pa en webbsida av ansvariga
personer inom kommunorganisationen, men ocksa avfallsentreprenéren, om de
ansvariga forvaltningarna eller verksamheterna tillater delning av
informationstekniken och detta medfér kostnadsbesparingar.

Informationen kan ocksa anvandas till att anpassa avtalen mellan kommunens
representant och entreprendren. Till exempel kan entreprenéren om den har
tillgang till datan fa storre maojlighet att planera rutten sjalv och avgéra om och nar
en station behdver tommas.

| och med att det kan ta tid for personalen att lara sig hur datan fran de
uppkopplade avfallsbehallarna anvands och informationens nytta ar det bra att
borja med nagon eller nagra teststationer.

NVAA:s drift och underhall av kommunens stationer

2019 investerade Norrtalje kommun i tva flytande stationer i Stora Hoégskar och
Singésundet som rymmer tio kubik. Sedan tidigare hade kommunen ocksa tva
flytande stationer i Rédléga Megelskar och vid Arholma med en kapacitet pa sex
kubik.

23 Albinsson, M., Johansson, M. & Wictor, M. 2022. Sensorer i skdrgard och glesbygd. Smarta
avfallsfléden fér en effektivare kommunal service. Stockholm: Ecoloop
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Enligt NVAA:s foretradare racker det att tomma stationerna vid planerade tillfallen
1-2 ganger per ar med hansyn till nuvarande anvandning av dem. Endast
undantagsvis har extratdmningar behovt utforas. De nyare stationernas
fyllnadsgrad kan fjarravliasas via 2G- eller 3G-natet. Aven kommunens
sugtomningsstation i Bromskar har en sa kallad tankvakt.

Norrtalje kommun har upphandlat tdmningen och transporten av avloppsvatten
fran kommunens flytande témningsstationer med féretaget Svensk
Tanktransport, som har ett servicefartyg. Driften och underhallet av de flytande
battdémningsstationerna utférs av entreprenéren Stridsholmen.

Utover den planerade servicen i samband med batsasongen finns mdjlighet att
bestalla specifik service sasom jourtdmning for sugtdémningsstationerna, men
kostnaden fér sadan service kan uppga till cirka 18 000 kronor per
servicetillfalle.?* NVAA forsoker att undvika jourtémning pa grund av kostnaderna
och i stallet sa langt det &r mdjligt planera servicen (vad galler témning, tillsyn
och underhall).

| dvrigt gor bolagets entreprendr Stridsholmen, som utfér underhéllet av
stationerna, regelbunden tillsyn av kommunens stationer under hdgsasongen.
Entreprendren servar ocksa stationerna nar de 6ppnas och stangs for sasongen.
Da testas pumpar, munstycken och slangar, vilket kan handla om att undersoka
att delar inte ar spruckna och har blivit fér torra pa grund av UV-ljus. Vid sadana
tillfallen kan de ocksa byta ut delar pa anlaggningen. Stridsholmen har egen
tillgang till vissa reservdelar.

Batagare har ocksa mdjlighet att skicka felmeddelanden om en station inte
fungerar, varefter NVAA rédmarkerar stationen pa hamnkartan.se (dar
kartbaserad information om sugtémningsstationerna finns) och Stridsholmens
personal atgardar felet.

Enligt NVAA:s representant uppstar sallan driftstopp pa kommunens stationer.
De flytande stationerna har till exempel tva pumpar vardera, vilket gor att det
generellt alltid finns en pump i drift. Om fel anda uppstar kan batanvandaren
numera anmala felet via skyltar med QR-koder pa kommunens
battdmningsstationer. Sadan information kan méjliggéra att fel snabbare
upptacks och atgardas om det blir enklare for batagaren att kontakta den som ar
ansvarig.

24 Ponni, J. 2020. Cost analysis of sewage collecting network. Abo: University of Turku
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For Norrtalje kommun ar det viktigt att i sitt avtal med NVAA specificera hur
battdmningsstationerna och annan service pa platsen ska skoétas och vilken grad
av underhall, tillsyn, tillganglighet och funktionalitet som ska uppratthallas, men
ocksa avsatta en budget som motsvarar den 6éverenskomma standarden eller
forvantan pa hur ofta stationerna ska inspekteras.

Forslag till organisering av kommunens battémningsstationer

Ett dvergripande forslag ar att en avdelning eller enhet paA kommunen har det
huvudsakliga strategiska ansvaret for kommunens battdmningsstationer och ar
bestallare till NVAA som skéter driften och underhallet av stationerna. Forslagsvis
bor kultur- och fritidskontoret eller naringslivs- och etableringsenheten ha detta
strategiska ansvar. Liknande férslag har ocksa uppkommit i tidigare
gruppdiskussioner pa kommunen.?®

NVAA bor fortsatt vara involverade i planering, etablering, underhall och drift av
battdmningsstationer som ansluts till det kommunala avloppsnatet, men ocksa
transportering och behandling (i reningsverk) av toalettavfall som inte ar kopplat
till kommunavloppsnatet.

Milj6- och halsoskyddsenheten ar en viktig part i sammanhanget med sitt
tillsynsuppdrag, vilket innebar att de beddémer och kontrollerar att agare till
battémningsstationer foljer och tillampar aktuella lagar och regler pa ett
andamalsenligt satt.

En annan aspekt i etableringen, servicen och utvecklingen av
mottagningsstationerna for batlatrin ar samarbete med andra kommuner. Jamfort
med batklubbar och gasthamnar har kommunerna tillgang till andra ekonomiska
resurser och teknisk expertis, vilket kan vara avgorande for att valja, installera
och driva en mottagningsstation.

Fritidsbatsagarnas rorelsemdnster foljer inte heller kommungranserna. Darfér ar
det angelaget att teknisk standard, service, information och lokalisering hanger
ihop med grannkommunernas utbud.

Lanets skargardskommuner kan till exempel ta fram gemensamma riktlinjer kring
hur langt det ska vara mellan témningsstationer och vilka rutiner som boér galla fér
tillsynen och témningen av dem. En moéjlighet ar ocksa att vissa funktioner och
tjanster skdts gemensamt, sdsom samordning av stationernas finansiering,
skotsel eller tdmning nara kommungranserna. Kommunerna kan sakna bade tid

25 Ecoloop. 2020. Overview of actors and legislation relevant to sewage collection stations in
Central Baltic region. BATSECO-BOAT Work Package 2, Task 2.1. Stockholm: Ecoloop
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och resurser for att driva samordnande arbete pa egen hand, varfor det ar
onskvart med en regional instans som leder samarbetet.

Samtidigt ar det med hansyn till radande lagstiftning inte kommunerna som ska
bara hela ansvaret for utbyggnaden och skétseln av infrastrukturen. Gasthamnar
och batklubbar spelar en viktig roll for vilken service fritidsbatsagarna och andra
anvandare moter.

Darfor ar ocksa samarbete mellan kommunen och gasthamnar, batklubbar och
andra skargardsrelaterade organisationer dnskvart for att hitta gemensamma
linjer kring att formedla information, etablera témningsstationer, samordna
behovet av kritiska resurser och kompetensutveckla berdrda parter for att
uppratthalla en andamalsenlig driftsdkerhets- och serviceniva. Till exempel kan
batrad eller andra samarbetsgrupper organiseras for sddana syften.
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Service, funktionalitet och tillganglighet

Genom intervjuer med sugtdmningsstationernas dgare och andra intressenter
som har kunskap om och ansvar for dem samt hansyn till undersékningar?® och
annan relevant litteratur framtrader en bild av villkoren for att skéta
battémningsstationer, inklusive problem och férbattringsmaojligheter gallande
driften, servicen och anvandningen av stationerna.

Generellt kan konstateras att forutom lagkraven pa fritidsbatshamnar som
uppfyller kriterierna att tillhandahalla battémningsstationer ser de intervjuade
foretradarna for gasthamnar och batklubbar ett egenintresse av sadana I6sningar
i viljan att vara miljovanlig i verksamheten och tillhandahalla god service.

Bristande eller otydliga instruktioner

Otydliga eller olasliga instruktioner kan leda till felaktig anvandning av
sugtémningsstationen, vilket riskerar att orsaka problem for stationens
funktionalitet. Férekomsten av instruktioner och hur tillgéngliga och begripliga de
ar for olika anvandare kan variera mellan stationerna.

En rekommendation ar att instruktionerna fér anvandning av stationen finns
placerade pa en hojd som gor det mojligt for alla anvandare att lasa dem.
Informationen bor inkludera kontaktuppgifter till foretradare som batagaren kan
vanda sig till om problem uppstar eller stationen ar trasig.

Ostersjon, inklusive Norrtélje kommuns skargard, &r dessutom ett omrade dar
batagare fran olika lander vistas. For att undvika sprakliga hinder for stationernas
anvandare att ta till sig informationen kan det finnas en poang med att ha
instruktionen pa fler sprak an svenska och engelska.

Det kan ocksa vara lampligt att ha bilder som illustrerar hur batens septiktank
toms vid stationen. Ett alternativ eller komplement till den fysiska informationen
pa plats kan vara att ha en skylt med QR-kod déar det finns en lank till relevant
information pa webben.

26 En kalla som har anvants ar Acquaviva, D., Alm, J. & Strémberg, A.M. 2020. Technology
assessment for sewage collecting systems for leisure boats. Norrtélje: Utvecklingscentrum for
vatten
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Slangen ar inte tillrackligt lang

Batagare kan ha problem med att anvanda sugtdmningsstationer om den inte ar
tillrackligt lang for att na batens utlopp fran septitanken. Det finns leverantorer
som erbjuder slangar i olika Iangder.

En rekommendation ar att hamnansvariga tar hansyn till batarnas olika
konstruktion och valjer en lamplig langd beroende pa stationens placering. En
mojlighet ar ocksa att ha tva slangar av olika langd vid stationen, till exempel for
att tva batar ska kunna tdmma avfallet samtidigt, om utrymmet kring stationen
tillater det. Slangarna kan ocksa vara kopplade till tva olika pumpar for att
sakerstalla att en av dem fungerar.

Slangmunstycket passar inte alla batar

Ar 2000 ersattes ISO-standarden 4567 av ISO 8099:2000. En anledning var att
minska behovet av att anvanda en adapter mellan baten och
sugtdmningsmunstycket och minimera utslapp vid témning och rengdring av
adaptern.

2018 kom en ny version av standarden, ISO 8099:2018, men utan nagra
andringar i matten. Trots att standarden antogs for mer an 20 ar sedan
forekommer det att sugtémningsstationernas slangmunstycke inte passar batens
mynning fér tdmning.

En I6sning kan vara att ha olika munstycken tillgangliga vid stationen, men i sa
fall vara val férankrade sa att de inte kan stjalas eller tappas bort. Den koniska
formen pa munstycken ar en av de mest anvanda i Sverige och Finland och
passar bra till olika typer av septitankar.

Svarigheter att skapa sugkraft vid anvandning av pumpen

Om stationens slangmunstycke inte passar ordentligt till batens anslutning ar det
svart for batanvandaren att med tillracklig sugkraft tomma avfallet. Problem med
vakuum kan ocksa uppsta om ventilen inte byts tillrackligt ofta. Andra skal till att
sugkraften blir otillracklig kan vara att batagaren inte anvander munstycket pa det
satt som ar avsett, exempelvis att den inte har kopplats in ratt.

Det férekommer att batférare anvander material som papper eller trasor vid
pumpens munstycke i forsok att skapa vakuum, vilket kan gdéra att materialen
sugs in och orsakar stopp. Da behéver delar av pumpen plockas isar for att
atgarda felet.
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Ett satt att motverka detta ar att utrusta tdmningsmunstycket med en sugpropp
som underlattar skapandet av vakuum. Det ar ocksa viktigt att instruktionerna vid
stationen anger hur munstycket anvands korrekt.

Vassa kanter pa de flytande stationerna eller bryggan

| vissa fall kan kanterna pa en flytande sugtdmningsstation eller en brygga vara
for vassa, eller skyddet inte vara tillrackligt hallbart. Det kan orsaka estetiska eller
allvarligare skador pa baten.

En mojlig 16sning ar att anvanda en slang for att skapa ett skyddande lager runt
anordningen genom att klippa, bdja och harda slangen.

Anvandare glommer att stanga slangventilen eller suga vatten

Vissa stationer med vakuumteknik aktiveras genom att en ventil 6ppnas som
sitter pa slangen. Nar anvandaren har avslutat tdmningen ar det viktigt att
ventilen stangs, annars fortsatter pumpen att suga in luft och potentiellt orsaka
problem fér motorn.

Agare till battdémningsstationer berattar ocksd om anvandare som inte suger
vatten fran havet innan och efter avfallstomningen fran batens septitank. Det kan
leda till att stationen bdorjar lukta illa, men 6kar ocksa risken for driftstopp om
delar har fastnat i slangen som inte skdljs bort innan nasta batagare anvander
stationen.

Darfor ar det viktigt att i instruktionerna vid stationen tydligt kommunicera behovet
av att stdnga slangventilen och rensa slangen med vatten infér anvandning. Det
ar ocksa onskvart att farskvatten finns tillganglig vid tomningsstationen for att
batagaren ska kunna rengdra utrustningen i samband med anvandning.

Extra funktioner kan leda till problem

Vissa stationer ar utrustade med en mekanism for att rulla tillbaka slangen efter
anvandning. Det gor anvandningen mer bekvam for batagaren, men skapar
ocksa mer arbete for personal som behdver underhalla funktionen.

Rekommendationen ar att halla stationen sa enkel som mgjligt for att begransa
kallor till fel.

Battomningsstationer svara att lagga till vid

Det finns exempel pa battémningsstationer som ar placerade sa att det ar svart
for fritidsbatsagare, atminstone sadana med stora batar, att fortdja vid dem. Det
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kan bero pa att tomningsstationen ligger nara annan infrastruktur eller andra
funktioner i hamnen.

Det ar darfor viktigt att marginaler finns till och fran tdmningsstationen, bade yt-
och djupmassigt.

Reservdelar och tidsgranser for atgarder av fel

Nagra foretradare for fritidsbatshamnar har vid tillfallen under batsasongen haft
svart att fa tag i reservdelar, vilket i vissa fall lett till férlangda driftstoppet efter att
felet upptackts.

Beroende pa vilken del som behdver bytas ar en l6sning att om majligt ha ett
lager av den specifika delen for att minimera driftstoppet. Till exempel ser
NVAA:s féretradare att det kan finnas anledning att ha reservdelar i lager for att
snabbare kunna atgarda fel pa kommunens stationer. En malsattning kan vara att
infor varje sasong byta ut vissa delar som utsatts for slitage.

Vanligt forekommande komponenter som kan behdva bytas ut ar spruckna
slangar, torkade gummimembran och trasiga munstycken eller ventiler. Om
pumpen behdver bytas ut kan det bli dyrt. Exempel pa fel ar material som har
fastnat i pumpanordningen, konsekvenser av frusna komponenter (efter vintern)
och elavbrott.

Teknikutvecklingen gor samtidigt att slangar och andra delar kan ersattas mot
sadana som klarar UV-ljus battre, vilket minskar risken for att komponenterna
torkar ut eller fryser sénder.

Fel kan uppsta trots att anvandningsinstruktioner finns vid battdmningsstationen
och att personal ar pa platsen. For fritidsbatsagare eller taxibatsféretagare som
inte kanner till att en tdmningsstation ar ur funktion blir féljden att de behdver
uppsOka andra stationer, vilket kan innebara extra tid och kostnader samt dkad
miljépaverkan. Om vissa stationer ofta ar ur funktion kan det ocksa 6ka
belastningen pa andra stationer, vilket potentiellt skapar andra problem.

En rekommendation ar att fritidsbatshamnen har avtal med en serviceverksamhet
som ansvarar for mottagningsanordningarnas funktion, eller att ansvarig person i
fritidsbatshamnen har reservdelar pa lager samt tillgang till kompetens for att
reparera mottagningsanordningen.

En majlighet for blivande agare till battomningsstationer ar att i kopavtalet
inkludera en klausul om tillgang till reservdelar. Det kan handla om att stalla krav
pa saljaren att leverera reservdelar inom en viss tid och att tekniker ska finnas
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tillgangliga for service och underhall under en viss tidsperiod efter att varan har
salts.

| serviceavtal som fritidshamnsagare ingar boér ocksa den maximailt tillatna tiden
mellan driftstopp och atgard anges for att sakerstalla tdmningsstationens
funktionalitet under batsasongen.

Upphandling och avtal som verktyg till forbattringar

Offentlig upphandling kan vara ett satt for kommunen att stédja marknaden och
forbattra driften och servicen av tdmningsstationer, till exempel genom
samverkan av vissa tjanster dver kommungranserna.

Nagot som ocksa kan beaktas vid upphandlingar och inkop av flytande
tdomningsstationer ar att handpumpar generellt ar mer driftsakra och billigare an
elektriska pumpar, &ven om anvandaren av bekvamlighetsskal kan féredra
automatiska pumpar.

Generellt ar det viktigt att valet av den mest Iampliga 16sningen gors med hansyn
till hur tomningsstationen ingar i ett system bestaende av exempelvis avlopp,
reningsverk och transportlogistik.

Gemensam stodfunktion och utveckling av
battdmningsstationerna

Ett dnskemal fran intervjuade agare till tomningsstationer ar att ha majlighet att
inga i sammanhang som syftar till att géra battdmningsstationerna mer driftsakra
och funktionella. Det kan handla om att i gemensamma forum ha méjlighet till
kompetensutveckling genom att ga pa kurser och utbyta kunskaper och
erfarenheter med andra intressenter.

Ett annat forslag ar att delta i och driva utvecklingsprojekt som kan skapa mer
hallbara och tillférlitliga I6sningar for tdmningsstationernas komponenter,
anvandning, driftsakerhet och skoétsel. En foretradare framhaller vikten av att hitta
enkla, effektiva och miljovanliga forbattringar for delar och konstruktioner som
utsatts for slitage.

| sddana projekt skulle olika aktérer kunna inga, inklusive agare till gasthamnar
och foretradare for batklubbar, men ocksa representanter frin kommunens
organisation och personer med sarskild kompetens, som ingenjoérer.
Kunskaperna och erfarenheterna fran ett sddant sammanhang skulle kunna
spridas vidare och gynna fler aktoérer inom fritidsbatslivet.
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Nagot annat som flera agare till sugtdmningsstationer uttrycker énskemal om ar
en gemensam organisation for underhall och service som olika aktérer kan
anvanda, exempelvis genom Norrtdlje kommun eller NVAA.

| en samordnad servicefunktion bor personal ingad som kanner till hur stationerna
fungerar och kan tillfragas av agare till gdsthamnar och batklubbar for rad,
service och atgarder av fel. Medan féretradarna for fritidsbatshamnarna ansvarar
for underhall och reparationer, kan de fa stéd av kommunorganisationen att
regelbundet kontrollera att allt fungerar som det ska och kontakta servicepersonal
via journummer fér hjalp med atgarder en viss tid.

En mdjlighet &r ocksa att komma 6verens om riktlinjer for hur
tomningsstationerna skéts. Tillgangen pa personal med ratt kompetens ar extra
kritisk under sommarperioder och helger nar anvandningen av stationerna ar som
hogst och behovet av underhall och service som storst.

En gemensam organisation kan aven 0ka aktorernas tillgang pa reservdelar, till
exempel genom ett gemensamt lager. Det ger ocksa mojlighet till
kompetensutveckling for de parter som ingar i battémningssystemet, exempelvis
gallande val av teknik och rutiner for skotsel. For gasthamnsagarnas del kan
motivationen att regelbundet serva stationen 6ka om den kostnadsmassiga
troskeln sanks for drift och underhall.

Aven om varje hamnégare har ansvar for avfallshanteringen pa sin fastighet
ligger det i kommunens intresse att samverka i fragor som tillgodoser
allmanintressen eller dvergripande malsattningar, exempelvis att framja
bestksnaringen och skapa en god havsmiljé inom kommunens geografi.

Det vill sdga att om kommunen har betydande verksamhet som baseras pa
turism och malet finns att den ska varnas och utvecklas behéver behoven hos
turismen bemotas. Utifran ett sadant perspektiv kan skal finnas till samordning av
vissa kostnader och satsningar som paverkar battémningsstationssystemet.

Generella erfarenheter hos agare till sugtomningsstationerna

Témningsstationerna éppnas pa varen (i april eller maj) och stangs under hésten
(fram till och med november), delvis beroende pa temperaturférhallandena. En
del gasthamnsagare vittnar ocksa om att de behdver finnas narvarande nar
fritidsbatsagarna tommer sitt toalettavfall for att hjalpa dem att anvanda
anlaggningen korrekt.

Under hogsasong (juni—augusti) kan pa vissa platser personal agna uppemot 1-2
timmar per dag pa att hjalpa batdgarna med tdmningsstationen. Agare till
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fritidsbatshamnar eller annan personal med kunskap om hur stationen fungerar
kan ocksa behdva rycka in pa helgdagar for att forsdka I6sa uppkomna problem,
exempelvis med slangen eller munstycket.

Hos foretradare som har sugtomningsstationer i sina fritidsbatshamnar ar
kompetensen att skdta anlaggningen ofta begransad till en eller ett fatal
personer, ibland genom ideella krafter, vilket kan géra organiseringen kring
servicen sarbar.

Daremot ar det ingen tillfrdgad agare av battémningsstationerna som uppger att
onddiga drojsmal vid anordningen uppstar pa grund av kobildning. Det ar enligt
de intervjuade foretradarna sallan mer an 1-2 batar at gangen som anvander
stationen och sjalva tdbmningen tar upp till nagra minuter (beroende pa
septitankens volym och typ av sugtdmningsstation).

Pa stallen dar personal med ratt kompetens kan tillkallas av batagarna ar
forutsattningarna goda att snabbt |6sa enklare problem med
battdmningsstationen. Den dagliga tillsynen och férmagan att I6sa uppkomna
problem beror delvis pa om fritidsbatshamnen drivs genom en dgare som har
kommersiell verksamhet pa platsen, eller ifall ansvaret for battémningsstationen
finns hos féretradare med andra huvuduppdrag.

En representant for en storre batklubb berattar att det kan uppsta ett flertal
driftstopp under sommaren. Det kan handla om att delar sugs fran septitanken
som pumpen inte klarar av, exempelvis bindor och bldjor. Vid sadana driftstopp
blir det brattom att fa ut en reparatér, ibland under obekvam arbetstid, vilket
innebar extra kostnader. Reparationerna kan ta ett par timmar upp till en dag.

Batklubbens foretradare skulle vilja ha tva tomningsstationer eller pumpar for att
sakerstalla att minst en alltid fungerar och investera i en battvatt, men deras
ekonomiska resurser racker inte for det.

Varje gang stationen gar sénder paverkar det bade medlemmarna och klubbens
ekonomi. Om batklubbens kostnader 6kar (inklusive bathamnsavgifter) kan en
del medlemmar tycka att det blir for dyrt att fortsatta ha bat, vilket riskerar att leda
till minskat antal medlemmar. Det kan ocksa negativt paverka representationen
av medlemmar i yngre alder, eller familjer med sma ekonomiska tillgangar.
Sadana effekter paverkar i sin tur klubbens investeringsmajligheter.
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Information och kommunikation

Fritidsbatshamnens féretradare boér informera batadgare och hamnbesékare om
hur de ska hantera sitt avfall. En av de viktigaste atgarderna for att uppna detta
ar att installera tydliga, lattforstaeliga och valplacerade skyltar och
informationstavlor om hur battémningsstationen anvands. Informationen boér
inkludera kontaktuppagifter till ansvarig for tomningsstationen samt
bruksanvisning/infografik om hur den anvands.

Om det finns begransningar i 6ppettider eller personal fran hamnen maste vara
med vid sugtémningen, bor det ocksa tydligt framga. Hanvisningar kan ocksa ges
till avfallsmottagning pa andra platser.

Andra satt information kan férmedlas pa ar via telefonsamtal och e-post till
agaren, broschyrer, kampanjer, massor, guider, tidskrifter, webbsidor och sociala
mediekanaler (som drivs av kommunen, gasthamnsagare, batklubbar eller andra
aktoérer inom batbranschen).

Ytterligare lampliga kommunikationsformer ar forum, natverk och
informationsmaoten fér hamnagare, fritidsbatsagare och organisationer med
narvaro i skargarden. Information kan ocksa framstallas i digitala kartor eller
navigationssystem for att underlatta for batagare att hitta narmsta
tdbmningsstation.

Anpassad kommunikation om battdmningsstationernas funktionalitet, service,
tillganglighet och lokalisering kan sammantaget skapa fortroende och
anvandarvilja hos batagarna att hantera batens latrinavfall pa avsedda satt. Okad
kunskap hos dgarna om battémningsstationernas skoétsel, finansiering och
systemet de ingar i kan ocksa ha positiva effekter for deras ansvar och
forhallningssatt till dem.

En rekommendation ar tydliga och visuella budskap som illustrerar de positiva
effekterna med att tomma toalettavfall vid en pumpstation i stallet for att slappa ut
det i Ostersjon.27 Ett viktigt budskap bér vara att det ska vara enkelt for
fritidsbatsagare att gora ratt, det vill sdga att tdmma sitt toalettavfall vid en
pumpstation. Det kan vara en god idé att involvera batklubbar i utformningen och
innehallet i sddan information som kan spridas till deras medlemmar.

27 Ecoloop. 2020. Overview of actors and legislation relevant to sewage collection stations in
Central Baltic region. BATSECO-BOAT Work Package 2, Task 2.1. Stockholm: Ecoloop
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Hamnkartan

En viktig digital kommunikationskanal fér kommunens sugtdémningsstationer ar
hamnkartan.se. Det ar en webbsida som administreras med ideella krafter dar
sugtomningsstationer, men ocksa exempelvis gasthamnar, sjomackar och
sopmajor marks ut via en interaktiv karta. Anvandaren kan zooma in och ut pa
kartan for att utforska olika funktioner och platser. Kartan visar markdrer som
innehaller information om de funktioner anvandaren har valt att filtrera s6kningen

pa.

For respektive tomningsstation anges koordinaterna, kontaktuppgifter till den som
ar ansvarig och huruvida stationen ar i drift eller inte, inklusive kommentarer fran
webbanvandare. | vissa fall ges ocksa en kort beskrivning om anordningen.

Tjansten gor det maéjligt fér webbsidans bestkare att rapportera fel, vilket
underlattar for andra fritidsbatsagare (eller 6vriga intressenter) att veta om en
station fungerar eller inte. Uppdateringen kan ocksa na tdmningsstationens agare
direkt om de prenumererar pa sin station via webblésningen. Samtidigt innebar
ansvaret hos hamnkartans anvandare att rapportera stationernas status (som nar
fel har uppstatt och atgardats) att det inte finns nagon garanti for att
informationen ar uppdaterad.

En forutsattning for att fritidsbatsagarna ska fa ratt information ar darfoér att den
som ansvarar for stationen formedlar aktuella kontaktuppgifter, atgardar
rapporterade problem inom rimlig tid och vid férandringar bidrar till att uppdatera
statusen pa hamnkartan.se.

Det ar ocksa onskvart att fritidsbatsagare och deras foretradare kanner till och
anvander sig av webbsidan. Darfor ar det positivt om kommunala foretradare
marknadsfor sidan i kontakten med berdrda aktorer.

Tekniska |I6sningar gar ocksa att koppla till innehallet pa hamnkartan.se s att
information férmedlas om huruvida tomningsstationen har kapacitet innan den blir
full, eller om batagaren bor uppsoka en annan station. Informationen bygger pa
att driftsinformation via pumpstyrning eller tankmatare digitalt kopplas till
hamnkartans webbsida om stationens fyllnadsgrad.

Hamnkartan.se har aven andra utvecklingsmaéjligheter och funktioner som kan
vara av intresse for kommunen, exempelvis om annan service finns i anslutning
till stationen. Ett onskemal fran personerna bakom webbsidan ar att fa kontakt
med ansvariga personer pa kommunen for att visualisera och pa andra satt visa
hur de kan vara ett stdd och tillhandahalla verktyg i den kommunala
verksamheten.
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Slutsatser och rekommendationer

Utredningen visar behov av att forbattra driftsdkerheten och underhallet
atminstone for en del av battdémningsstationerna i kommunen. Det ar ocksa
angelaget att tydliggéra roller och ansvar samt utveckla tillgangligheten med hjalp
av kommunikation, men ocksa platsspecifika och tekniska I6sningar, for
fritidsbatsagarna.

Flera av stationerna far driftstopp vid ett eller flera tillfallen under batsasongen
och uppfyller inte alltid batagarnas foérvantan pa enkel och effektiv tomning. De
ekonomiska medel som kravs for att sdkerstalla optimal funktionalitet och
tillganglighet gallande sugtémningsstationerna ar ofta begransade for
fritidsbatshamnens foretradare.

Det kan begransa nédvandiga investeringar och uppgraderingar for underhallet
och utvecklingen av battémningsstationerna. For att mojliggora ett hallbart och
effektivt battdmningssystem som tillgodoser fritidsbatsdgarnas behov ar det
viktigt att dvervaga alternativa finansieringsmodeller och gemensam organisering
kring kritiska resurser.

Aven i kommunens fall som &gare ar det vara relevant att se éver vilken niva av
skdtsel, service och investeringsgrad nuvarande ekonomi racker till och om
finansieringen och organiseringen for detta bér andras. Det kan finnas skal att se
Over om nuvarande avvagning mellan férvantad kvalitet pa
battdmningsstationernas funktionalitet och service motsvarar de avsatta
resurserna, eller ifall en annan bedémning boér goras.

For att framja en hallbar batturism och férbattra miljon i skargarden ar det
avgorande att sakerstalla funktionella battdomningsstationer som ar enkla att
anvanda, har ratt placering och hanteras effektivt. Ur det perspektivet ar goda
relationer och samverkan viktigt mellan strategiskt ansvarig férvaltning pa
kommunen, NVAA, miljé- och halsoskyddsenheten, batklubbar och gasthamnar.

Det finns skal att starka relationerna och utveckla organiseringen kring
battdmningsstationernas for att stddja parterna i deras roll och ansvar, men
ocksa tillgodose gemensamma intressen for service, funktionalitet och
tillganglighet inom avfallshanteringssystemet for fritidsbatarna.

Nedan presenteras nagra rekommendationer (for kommunen, men ocksa
tdomningsstationsagare):
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e Utveckling av frivilliga betalningssystem: Overvag att samordna
inférandet av ett frivilligt betalningssystem dar batagare kan bidra
ekonomiskt till battémningsstationernas drift och underhall.

e Kommunalt stod for investeringar och underhall: Overvag att stodja
gasthamnar och batklubbar for att sékra finansiering vid inkdp av
sugtomningsstationer, avtal och tillgang pa komponenter. Det kan skapa
incitament for langsiktigt hallbart &gande och driftansvar.

o Strategisk placering for kostnadseffektivitet: Beslut om nya stationer
bor fattas med hansyn till anvandningsmonster, tillganglighet och
mojligheten att minimera livscykelkostnader.

e Lokalisering av stationer i yttre skdrgarden: Ytterligare flytande
battdmningsstationer i yttre skargarden kan underlatta for batturister att
stanna langre i mindre befolkade omraden och minska risken for otillatna
utslapp.

e Anpasshning av lokalisering till populédra fardvagar och
servicestallen: En prioritet kan vara att se till att det finns stationer i
narheten av gasthamnar och andra servicepunkter med hog battrafik och
annan batturistanpassad service. Det underlattar for batadgare som ror sig
langs vanliga fardvagar att témma sina septitank i samband med andra
arenden som att handla eller tanka.

e Samverkan med andra aktorer i skdargarden: Utveckla samarbeten med
regionala och lokala aktorer i skargarden for att sakerstalla effektiv och
andamalsenlig lokalisering, service och drift av stationerna, sarskilt vid
populara servicestallen samt natur- och rekreationsomraden.

Gasthamnar och batklubbar spelar till exempel en avgérande roll for att
tillhandahalla service for fritidsbatar. Samarbeten med dem kan framja ett
gemensamt arbetssatt for stationernas funktionalitet, driftskostnader och
underhall samt hur information férmedlas om anlaggningarna.

¢ Kommunovergripande samverkan: Eftersom batlivet inte ar bundet till
kommungranser, rekommenderas samverkan mellan skargardskommuner
i lanet. Genom gemensamma riktlinjer for sddant som stationernas
placering, standard, skétsel och témningsrutiner samt tillgang till
kompetens och reservdelar kan kommunerna sakerstalla en
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sammanhangande och tillforlitlig infrastruktur som battre moter
batagarnas behov.

e Miljohansyn vid drift och underhall: Sakerstall att stationer ar
tillgangliga for anvandarna, bade med hansyn till fritidsbatsagarnas
rorelsemoOnster, men ocksa att de ar latta att fortdja vid for olika slags
batar och att platsen har lampliga férhallanden fér insamling och vidare
transport av avfallet. Genom att valja strategiska och lattatkomliga platser
kan negativa miljdaspekter, som lukt och férorenande utslapp, minimeras.

¢ Installation och utveckling av fjarrovervakning med sensorer och
forsok med automatiserade order: For att optimera tomningsfrekvensen
och minska behovet av jourtémningar kan installation och aktivering av
tankvakter vara en I6sning vid etablering av flytande stationer. Systemet
kan meddela fyllnadsgraden i realtid, vilket maojliggor flexibla och
resurseffektiva rutiner for tomningen.

Genom att dela insamlad sensordata mellan olika férvaltningar och
externa samarbetspartners kan kommunen framja samordning och battre
planering och resursutnyttjande i férhallande till stationernas
anvandningsmonster. Pilotprojekt kan ocksa genomféras pa utvalda
stationer for att undersdka den potentiella besparingen och
effektiviseringen i att inféra automatiserade tdmningsorder.

e Anpassning av slanglangder och enkel design: For att underlatta
anvandningen av tdbmningsstationerna bor slangarnas langd anpassas
efter stationens placering och batarnas varierande storlek. For att
minimera driftstopp och extra underhallskrav rekommenderas att
stationerna ar utformade enkelt som mdjligt, men samtidigt ar robusta.

o Tydliga instruktioner for att skapa vakuum och hantera ventilen: For
att forebygga problem med lukt, driftstopp och felaktig anvandning av
battémningsstationen det viktigt att instruktionerna vid stationerna tydligt
paminner anvandaren om hur munstycket anvands korrekt och vikten av
att stanga ventilen och skélja slangen med vatten efter témningen.

¢ Tillhandahallande av lattiligdngliga instruktioner: Instruktionerna vid
battémningsstationerna bor vara lattillgangliga och begripliga for alla
anvandare med illustrationer samt kontaktuppgifter fér snabb hjalp vid
behov. En rekommendation ar att instruktionerna finnas pa flera sprak
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och garna inkluderar en QR-kod som leder till relevant digital information.

¢ Anvindning av kommunikationskanaler: Férutom fysiska skyltar kan
skal finnas att anvanda digitala och tryckta kommunikationsmedel for att
na batagare och hamnaktérer med relevant information.

| kommunikationen ar det bra att skapa och sprida budskap som betonar
de miljdmassiga férdelarna med att anvanda pumpstationerna. Tydliga
och visuella budskap om detta kan 6ka viljan hos batagare att agera pa
Onskvarda satt.

o Formedling av information via hamnkartan.se: Samarbeta med
Hamnkartans administratorer for att sakerstalla uppdaterad information
om battdmningsstationernas status och tillganglighet. Utforska
mojligheten att kommunicera stationernas fylinadsgrad sa att batagare
kan planera sina tomningar battre och undvika dverfulla stationer.

Hamnkartan kan ocksa anvandas pa andra satt som en stédjande resurs
for kommunal verksamhet och framjandet av besOksnaringen i
skargarden.

e Samarbete for att sakerstélla driftsdkerhet och underhall: For att 6ka
stationernas driftsédkerhet under batsasongen rekommenderas att
gasthamnar och batklubbar ingar avtal med serviceverksamheter som
kan tillhandahalla reservdelar och snabb reparation vid behov.

Kommunen kan ocksa évervaga att bygga upp och tillhandahalla ett
gemensamt lager for vanliga reservdelar och en serviceorganisation som
kan vara ett stod for battdomningsstationernas olika agare.

¢ Initiativ till gemensamma forum och kompetensutveckling:
Kommunen kan organisera forum for agarna av battémningsstationerna
dar det ar majligt att dela erfarenheter, utveckla kompetenser och utbyta
idéer kring hallbara I6sningar inom avfallssystemet for batlivet.

| sadana sammanhang rekommenderas att involvera personer med
specifika kompetenser, sasom teknisk och avfallsrelaterad expertis, i
syfte att skapa mojligheter for innovation och férbattringar som gynnar
batklubbar, gasthamnar och kommunen som helhet.
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