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Varfor en
parkeringsstrategi?

Norrtélje stad vaxer kraftigt och flera nya stadsdelar planeras. Norrtélje
stad gar fran karaktéren av en tatort till att bli en stad vilket stéller krav
pa nya typer av parkeringsldsningar och en parkeringspolitik som styr
mot ett hallbart resande.

En hogre exploateringsgrad innebér ofta bade tekniska och ekonomiska
svarigheter att ordna med parkering inom den egna fastigheten och nya
I6sningar foér att ordna parkering behévs som gér bostadsbyggandet
mer kostnadseffektivt och samtidigt bidrar till en ekonomisk och
ekologisk hallbar stadsplanering.

Parkeringsstrategin syftar till att stédja kommunens ambitioner om
att bygga stad genom att mojliggéra en hégre exploateringsgrad och
tatare bebyggelse i balans med andra stadskvaliteter och attraktiva
livsmiljoer som exempelvis motesplatser, torg och grénytor.

Parkeringsstrategin ar avgransad till Norrtélje stad och har utarbetats
tillsammans mellan kommunen, stadens handlare och exploatorer.
Syftet ar att ha en gemensam syn pa hur parkering ska hanteras
som mdjliggdér en attraktiv och lattillganglig stadsk&drna samt ha ett
parkeringstal fér bostader och verksamheter som gér det méjligt att
uppskatta parkeringsefterfrdgan i nybyggda hus och samtidigt framja
manniskors tillgénglighet inom samtliga trafikslag.

Norrtdlje kommun har enligt Plan- och bygglagen ett évergripande
ansvar for parkeringsplaneringen. Norrtélje kommun har dock ingen
skyldighet att ordna parkering. Detta dtagande avilar fastighetsagaren.

En tydlig inriktning gynnar och underlattar kommunens planering av
parkering pd allméan plats, men ocksa vid beslut i exploateringsprojekt,
planldggning och i bygglovshanteringen for bostader och verksamheter.

Parkeringsstrategin ar uppdelad i tvad block, dels pa allménna
parkeringar i stadskarnan och dels p& bil- och cykelparkeringstal for
bostdder och verksamheter. D&rutdver anger parkeringsstrategin
forhallningssatt till nya parkeringslésningar samt prioriteringar av olika
parkeringsanvéndares behov.

Till parkeringsstrategin hér dokumenten ”"Parkeringsstrategi for Norrtélje
stad - utredningsunderlag” samt ”"Vagledning till parkeringsstrategi for
Norrtélje stad”.



Allmanna parkeringsplatser
| stadskarnan

Det har under lang tid framforts asikter om att det finns for fa parkerings-
platser i Norrtéljes stadskarna, det laga utbudet anses hdmma handeln
och forsvara for stadens besokare.

Under 2015 genomférdes omfattande inventeringar fér att kartlagga
belaggningen péd stadens parkeringar och var parkeringsanvandarna
kommer ifran. Inventeringarna visade att det inte rdder nagon brist pa
parkeringsplatser, utan att de inte anvénds pa ett effektivt satt.

| stadsk&rnan rader en ojamn beldggning mellan parkeringsplatserna
och andelen langtidsparkerare ar hog. Det finns ett behov av att
hantera den hdga andelen langtidsparkerare bestdende av verksamma
i stadskarnan. Genom att skapa béttre rotation pa parkeringsplatserna
ges plats at bestkare vilket gynnar handeln. Vid en effektivisering av
parkeringsanvandandet behdvs mindre yta for parkering och dérmed
frigdrs yta till att frimja andra stadskvaliteter som grénytor, torg och
moétesplatser.

Av parkeringsanvdndarna kommer 26% fran tatorten och 8% bor
mindre &n 700 meter fran stadskarnan. En mojlighet att 6ka utbudet av
parkeringsplatser &r att fa fler av de 8% som bor mindre &n 700 meter
fran stadskarnan att anvdnda alternativa fardslag istéallet for bil.

Resemonster till stadskdrnans parkeringar

W Stadskarnan
u Innerstaden (exkl. stadskérnan)

Titorten (exkl. stadskérnan och
innerstaden)

Norrtalje kommun (exkl. Norrtalje
tatort)

u stockholms lan (exkl. Norrtélje
kommun)

w Ovriga landet (exkl. Stockholms ln)

Norrtélje kommun har i samrad med Handelsstaden och dess med-
lemmar tagit fram féljande atgarder for att framja bade handel och
stadsliv:



Gratis parkering kombinerat med avgift

For att skapa en béttre rotation pa parkeringsplatserna ska de tva till
tre forsta parkeringstimmarna fortsétta vara gratis. Dé&refter inférs
parkeringsavgifter for att f& 6kad rotation pa parkeringsplatserna. Pa
sa vis forbéttras tillgangligheten for nya besokare, vilket gynnar handeln
i stadskarnan. Vilka parkeringar som berérs och aktuell avgift kommer
behdva studeras vidare.

Omfattande parkeringsévervakning

For att tids- och avgiftsreglering ska fa effekt och efterlevas kommer
parkeringsdvervakningen att utokas vilket &ven kommer minska an-
delen langtidsparkerare.

Vagvisningsplan for att lattare hitta parkering

En végvisningsplan for att forbattra skyltningen till parkeringsplatserna
ska tas fram s4 att det blir enklare for bilférarna att hitta alternativ till de
attraktivaste parkeringsplatserna och pa sa satt fa en jamnare belagg-
ning.

Satsning pa gang- och cykel

For att behalla stadskarnans unika karaktdr med den vackra dprome-
naden, kullerstensgator och lugna gangstrdk ska stadens gang- och
cykelvagnat rustas upp och utbudet av cykelparkeringar ska 6ka.

Samla parkering till noder i stadskarnans ytterkanter

Hela Norrtéljes stadskdrna nds med en kort promenad pa 5 minuter i
normal gangtakt om man parkerar pa nagon av parkeringarna i
stadskérnans utkanter. Det gor det naturligt att samla stérre delen av
parkeringarna till noder i stadskadrnans ytterkanter fér att minska
biltrafiken i de centrala delarna. Det ar dock viktigt att det &ven finns
parkeringsplatser for lastning/lossning och for rérelsehindrade i narhet
till viktiga malpunkter.

Laddning av eldrivna fordon

Norrtélje kommun ska verka for att parkeringsplatser med mdjlighet till
shabbladdning av eldrivna fordon ska finnas pa stadens allmanna
parkeringsplatser.



Teckenférklaring
D Geografisk avgrénsning




Parkeringstal for bostader

En genomsnittlig bil star parkerad 95% av dygnet och kraver flera
parkeringsplatser vid olika malpunkter som bostad, arbetsplats
och vid olika typer av verksamheter. Parkering krdver mycket yta
som konkurrerar med alternativ anvdndning av markens nyttjande. |
centrala lagen av staden behdver ibland parkeringsgarage anldggas
vilket &r kostsamt.

For att bestdmma ett parkeringstal ar det viktigt att utbud och efter-
frdgan av parkeringsplatser &r i jamvikt. Ett for lagt utbud inom
kvartersmark kan trdnga ut parkerade bilar pd gatumark och ett
fér hoégt utbud kan stimulera till 6kat bilinnehav. Finns det gott om
parkeringsplatser som dessutom ofta ar gratis ¢kar efterfragan pa bil.

Norrtélje kommun har enligt Plan- och bygglagen ett ansvar att ta fram
riktlinjer fér parkering till bostédder och verksamheter. Parkeringstalet
utgar frdn en trestegsmodell. Parkeringstalen galler endast for
lagenheter. Parkering for villa och radhus ordnas inom den egna
kvartersmarken.

Steg 1-2, &r grundldggande for att kunna berdkna parkeringsbehovet
vid nybyggnation. Stegen inriktar sig pa att uppskatta ratt antal
parkeringsplatser for den kommande bebyggelsen for att fa en sa god
prognos som majligt. | steg 3, erbjuder Norrtélje kommun exploatéren
mojligheten att paverka boende att vélja alternativa fardmedel istéllet
for att &ga bil. Genom atgarder som gréna fardplaner, extra goda
cykelfaciliteter och bilpool kan parkeringsbehovet minska och ett lagre
antal parkeringsplatser behdver byggas.






Steg 1. Bilinnehav

Det befintliga bilinnehavet &r utgangspunkt for att bedéma parkerings-
behovet i nybyggda hus. Bilinnehavet beror pa avstand till centrum,
tillgéng till service och viktiga malpunkter. | de centrala delarna &r
bilinnehavet lagre &n i de yttre delarna. Fér att skapa en god balans av
utbud och efterfrdgan pa parkering har vi valt att dela in tatorten i tre
zoner.

For att berdkna hur manga parkeringsplatser som behévs vid en
exploatering utgar parkeringstalet frdn omradesspecifika parkeringstal
och projektspecifika parkeringstal.

Det omradesspecifika parkeringstalet kan anvandas i ett tidigt skede
i exploateringsprocessen for att f4 en indikation pa hur manga
parkeringsplatser som kommer att behdvas i det nya omradet.

For att slutligt bestdmma parkeringstalet ska parkeringsbehovet
beréknas utifran den totala lIdgenhetssammansattningen i en fastighet,
ett sd kallat projektspecifikt parkeringstal. P& s& satt fas ett flexibelt
parkeringstal som kan rora sig upp eller ned beroende pad om manga
sma eller stora lagenheter planeras, vilket har stor paverkar pa
parkeringsefterfragan.

Besoksparkering pa 0,1 parkeringsplatser per lagenhet ska adderas
till parkeringstalet.



Parkeringstal for bil

Lagenheter i flerbo-

stadshus - bilplatser
per lagenhet (inkl. 0,80 0,96 1,11
besok)

Lagenheter i flerbo-

stadshus - bilplatser

per lagenhet (exkl. 0,70 0,86 1,01
besok)

Lagenhet i flerbo-
stadshus - bilplatser
per antal rum (inkl.

besok)

1 rum 0,46 0,56 0,68
2 rum 0,59 0,79 0,90
3 rum 0,88 1,08 1,19
4 rum eller fler 1,15 1,09 1,36

Légenhet i flerbo-
stadshus - bilplatser
per antal rum (exKl.

besok)

1 rum 0,36 0,46 0,58
2 rum 0,49 0,69 0,80
3rum 0,78 0,98 1,09
4 rum eller fler 1,05 0,99 1,26
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Rakneexempel

Vill en exploatér bygga 84 stycken lagenheter i Solbacka som ligger i
zon 3 sd berdknas det projektspecifika parkeringstalet enligt tabellen
nedan.

L&genhetsstorlek | Antal Iagenheter | Parkeringstal Antal platser
1 rum och kok 11 st 0,68 7,48

2 rum och kok 23 st 0,90 20,70

3 rum och kok 31 st 1,19 36,89

4 rum och kok 14 st 1,36 19,04

5 rum och kok 5 st 1,36 6,80

For att rédkna ut hur manga parkeringsplatser som behovs sa
multipliceras antalet ldgenheter med det aktuella parkeringstalet
(grundvérdena héamtas fran tabellen Parkeringstal for bil). For 1 rum
och kok blir berakningen séledes 11*0,68 = 7,48. Totalt behdvs 91
parkeringsplatser. Parkeringstalet ska summeras uppat. Samtliga var-
den inkluderar besdksparkering.

Steg 2. Samutnyttjande

Olika kategorier av parkeringsanvandare efterfragar vanligen parkering
vid olika tidpunkter pa dygnet vilket ger maojlighet till samutnyttjande
av parkeringsplatser. Detta innebér att en parkeringsplats kan nyttjas
av flera anvé@ndare. Ett exempel kan vara boende och verksamma som
delar pa parkering utan att denne reserveras fér ndgon av dem.

Forutsattningarnaférattordnaparkeringenigemensammaanlaggningar
borstuderas i varje projekt. Den totala parkeringsefterfragan kan minska
med upp till 50% genom att olika anvéndare (boende, verksamma och
handel) samutnyttjar parkeringar.



25%

SYNLIGGORA DEN VERKLIGA KOSTNADEN
FOR PARKERING

CYKELPOOL (elcyklar, 1ad- och lastcyklar)
GODA CYKELFACILITETER (tvatt, verkstad, laddningsmdjlighet for elcykel)
MARKNADSFORING AV FASTIGHETENS MOBILITETSTJANSTER

BILPOOL (6ppen eller sluten, bildelningstjanst)
ATTRAKTIVA PARKERINGSPLATSER FOR BILPOOLSBILAR

OO\O GRUNDKRAV (Minst 50% av cykelparkeringar ska placers inomhus. Det ska vara enkelt att ta in och ut cykeln utan att behéva lyfta den)




Steg 3. Grona parkeringstal

Grona parkeringstal ar ett erbjudande till exploatéren. Det innebér
att om exploatéren genomfér mobilitetsatgarder som kan minska
parkeringsefterfragan, till exempel genom extra goda cykelfaciliteter,
cykelpool och bilpool fas rabatt p& parkeringstalet. Atgardernas
mojligheter att paverka méanniskors tillgdnglighet kommer att bedémas
stegvis for att bestdmma rabattens storlek.

Rabattstrukturen géller inom parkeringszon 1 och 2 dér tillgédngligheten
ar god. For att reducera parkeringstalet i utbyte mot att exploatéren
genomfor vissa mobilitetstjanster, maste omradet vara lokaliserat s&
att det finns férutséttningar att vélja alternativ till egen bil.

| stadsnéara ldgen dér det finns platser som lockar till sig ménniskor
och andra férutséttningar till att transportera sig har atgérder for
gang- och cykel stoérre potential att minska parkeringsefterfragan.
Langre bort fran stadskarnan &r tillgangligheten lagre och dar kan
atgarder som exempelvis bilpool vara ett alternativ for att minska
parkeringsefterfragan. Inom parkeringszon 3 beddms mobilitets-
atgarder i respektive projekt.



Cykelparkeringstal for
bostader

Cykeltrafik ar en viktig del av ett hallbart transportsystem och cykel-
parkering utgor ett viktigt komplement till bilparkering for att framja
héllbart resande med god tillgénglighet.

Cykling ger en sundare livsstil som forbattrar folkhdlsan och minskar
avgaser och utsldpp. Skaran av cyklister blir allt mer varierad och
bestér idag av bland annat elcykelanvéndare, snabba cyklister och de
som vill cykla i lite lugnare takt.

Cyklisterna stéller allt hogre krav pa cykelparkering och visar pa olika
ansprak av utformning for bland annat kort- och langtidsparkering, att
kunna lasa fast ramen och cykelservice som luftpumpar. | Sverige &r
det vanligt att 4ga cykel och det finns i storleksordningen lika manga
cyklar som invanare i Sverige.

Ingen zonindelning tillampas for cykelparkering utan parkeringstalen
géller likartat for hela Norrtédlje stad. Parkering fér cykel ordnas pa
kvartersmark likt boendeparkering for bilar. Om inte cykelparkering kan
ordnas inom kvartersmark kan i vissa fall de ytor som ligger ndrmast
start- och méalpunkten prioriteras for cykelparkering.
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Flerbostadshus

For att forenkla for fler att anvanda cykel ska det finnas god tillgang
till val utformade cykelparkeringar fér boende och besdkare som ska
férdelas mellan lattillganglig inomhusférvaring och utomhusférvaring
i ndra anslutning till entrén. Utrymme bor skapas for att underlatta
parkering av elcyklar, lastcyklar och cykelkarror med goda lasmoijlig-
heter d& anvandandet av denna typ av fordon &r pa uppgang. Tillgang
till cykelpump, dérréppnare och liknande rekommenderas.

Parkeringstalen for cykel &r anpassade till att boende i mindre lagen-
heter cyklar i hégre utstrédckning &n dvriga befolkningen samtidigt som
deras bilinnehav ar lagre.

Smahus

Inget parkeringstal finns fér smahus. Fér smahus ordnas cykelparkering
inom den egna tomten, i garage eller liknande, i den utstrackning de
finner passande.

Parkeringstal for cykel

L&genhet i flerbostadshus
— cykelplatser per antal rum
(inkl. besok)

1 rum
2 rum
3 rum
4 rum eller fler




Parkeringstal for
verksamheter

Med verksamheter menas arbetsplatser och verksamheter som attra-
herar bestkstrafik. Arbetsplatser kan besta av kontor, industrier, skolor
och sjukhus samt handel. Handel ar den verksamhet som attraherar
mest besokstrafik och kan i vissa fall bli mycket omfattande, till ex-
empel externa handelsetableringar.

Parkeringsmaéjligheterna vid arbetsplatser kan till stor del paverka
bilanvandningen. Parkeringsefterfrdgan vid arbetsplatser minskar om
det ar ont om parkeringsplatser i ndromradet och efterfragan ckar om
det finns gott om parkeringsplatser.

For att ber&kna parkeringsbehovet for arbetsplatsparkering och
besdksparkering anvands tal for antal sysselsatta och antal besdkare.
Inom olika verksamheter kan arbetstatheten variera kraftigt, antalet
anstéllda per lokalyta, framfor allt inom handel och industri samt var
i staden de &r lokaliserade. Rekommenderade parkeringstal &r att
betrakta som utgadngspunkt for diskussion med verksamhetsutévaren.

En viktig utgangspunkt vid bedémning av andelen fardmedelsval ar
vilket upptagningsomrade handeln har. Ett externt handelsomrade kan
ha ett regionalt upptagningsomradde och ar dédrmed bilorienterat. En
lokal dagligvaruhandel har stort lokalt upptagningsomrade och da bor
fokus ligga pa cykelparkering.

Norrtalje kommun bér vara restriktiv med att 6ka mangden parkerings-
platser och se en potential i att minska dem.

Grona parkeringstal ska tillampas for verksamheter som genomfoér
mobilitetsdtgarder for att minska parkeringsbehovet. Atgérder som
uppmuntrar och underlattar anvdndandet av alternativa fardmedel kan
vara cykelfaciliteter, ombytes- och duschrum fér anstéllda eller att
bistd med gréna resplaner som minskar de anstélldas bilanvdndande.
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Rekommenderade bilparkeringstal fér verksamheter - bes6kare ‘

- Centralt - bilparkering per Ytteromrade - bilparkering
st BeL 1R

Kontor 2 3
Smaéindustri - 5
Storindustri - -
Detaljhandel 29 36
Stormarknad 29 36
Rel derade bilparkeringstal for verk heter - sysselsatt
Kontor 15 18
Smaéindustri 12 15
Storindustri 6 | 7
Detaljhandel 8 10
Stormarknad 7 9




Bana vag for nya
parkeringslosningar

| en expanderande stad krdvs nya parkeringslésningar. Darfér avser
Norrtélje kommun att skapa ett hallbart och langsiktigt forhallningssatt
for Norrtélje stads parkeringsutbud. Vi ser férdelar med gemensamma
parkeringslésningar och samutnyttjande.

Norrtélje kommun ska integreras och utvecklas i takt med &vriga
Stockholmsregionen och Norrtélje stad ska stimulera tillvaxt och ut-
veckling i hela kommunen.

Né&r staden véxer med flera nya stadsdelar i centrala ldgen och dér
exploateringsgraden &r hog finns svarigheter med att ordna parkering
inom den egna kvartersmarken och parkeringen blir mer kostsam. Att
anlagga parkeringsgarage kostar mellan 200 000 - 500 000 kronor per
parkeringsplats. Norrtélje stad gar fran karaktéren av en tatort till en
stad med flera nya stadsdelar som Norrtélje hamn, Lommarstranden,
Ovre bryggardsgardet och ”Destination Norrtélje”. Befolkningen berak-
nas 6ka med 8000 invanare till ar 2025.

For att klara parkeringsbehovet bér kommunen initiera méjligheterna
att anldgga gemensamma parkeringsanldggningar. Medfinansiering
till parkeringsanldggningar tas in via parkeringskép, vilket innebér
att fastighetsdgare hyr eller kdper parkeringsplats av kommunen
istéllet for att ordna med parkering inom den egna kvartersmarken.
Samutnyttjande innebar flera foérdelar, dels att det totala antalet
parkeringsplatser kan minska och vérdefull yta kan anvandas for
andra d&ndamal och dels att férutsattningarna att 6ka attraktiviteten for
alternativa trafikslag till bilen férbattras.
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Ratt bil pa ratt plats

Genom att erbjuda en fungerande parkeringspolitik som stimulerar
saval nybyggnation i stadsnara lagen som o6kad tillganglighet till
stadskarnan maste behoven av parkering prioriteras. Prioriteringen
géller i blandad stadsmiljo som innehaller flera olika funktioner som
bostader, arbetsplatser och kontor. | sarskilda fall kan ett omrade
bestd av endast en bebyggelsetyp, till exempel handel. | dessa fall kan
avsteg fran prioriteringen goras.

Tillgdngen till parkeringsplatser har stor betydelse for att locka
besbkare, boende och arbetstagare till stadskarnan. Norrtélje kommun
ar till ytan en tredjedel av lanet med mycket landsbygd och spridd
bebyggelse. For manga &r bilen det enda rimliga resalternativet.
Kommunal service, ndjesutbud och butiker maste vara tillgangliga for
dem som inte har mojlighet att anvdnda alternativa transportmedel.
For boende i Norrtélje stad finns det fler alternativ att vélja mellan.
For verksamheter kan god tillgang till parkeringsplatser forbattra
matchningen pd arbetsmarknaden.

Prioritering av parkering inom kvartersmark

Parkering bér i huvudsak ordnas inom kvartersmark om inte parkerings-
kop eller samutnyttjande tillampas.

For att stimulera till minskad bilanvédndning ska det vara mdjligt for
boende att [Amna bilen hemma och istéllet anvanda kollektivtrafik eller
gang- och cykel. Darfér bor bilen ha en plats i bostadskvarteret dar
den kan sta dygnet runt. Fér verksamheter bor parkeringsbehovet
félja ambitionen att arbetstagarna kan ldmna bilen hemma vilket
medfor att tillgdngen till arbetsplatsparkering inom kvartersmark inte
bor prioriteras. For nédringslivet &r kundparkering viktigt eftersom det
erbjuder en konkurrensfoérdel. Parkeringsbehovet pa kvartersmark bér
sdledes prioriteras enligt foljande:

1. Boendeparkering

2. Besdks- och kundparkering
3. Arbetsplatsparkering
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Prioritering mellan parkeringsbehov pa gatumark

Parkering pa gatumark &r i férsta hand till for drende, angéring och
besdk och ska stédja naringslivet genom att skapa férutséttningar for
korttidsparkering.

De parkeringsmojligheter som finns pa gatumark ska inte prioriteras
fér boende eller enskilda fastigheter. | dldre bostadsomraden ar gatan
ofta den enda platsen att parkera bilen pa. Riktlinjerna géller darfér
nybyggnation.

Boendeparkering pa gatumark ska inte subventioneras. Kostnaden
for gatumarksparkering ska vara lika med eller 6verstiga kostnaden
for kvartersmarksparkeringen sa att inte kvartersmarksparkeringen
riskerar lag belaggningsgrad. Det ska vara billigare att parkera inom
kvartersmarken sa att de boende undviker att parkera pa gatan, for
att inte blockera mdjligheten att bygga attraktiva stadsrum med god
tillganglighet och sakerhet for alla fardmedel.

Anvandandet av gatumarkens parkeringsméjligheter bor darfér upp-
latas efter foljande prioriteringsordning:

1. Angdéring- och besdksparkering

2. Boendeparkering
3. Arbetsplatsparkering
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Pa www.norrtalje.se/parkering finns uppdaterad information om Norrtélje
kommuns parkeringsplatser. Pa lanken finner du &ven aktuell information
om det pagaende arbetet med att skapa en parkeringssituation som
stddjer kommunens utveckling.

KONTAKTUPPGIFTER

Norrtélje kommun
Kommunstryrelsekontoret
Box 800

761 28 Norrtélje

Telefon: 0176-710 00
E-post: kontaktcenter@norrtalje.se



