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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av EttElva Arkitekter att ta fram en trafikutredning for Norrtélje
kommun i samband med exploateringen av Norrtélje Hamn. Malet med utredningen ar att
utreda hur exploateringen paverkar trafiksituationen i omradet samt ge forslag pa atgarder som
bidrar till god trafikmilj.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av denna utredning.

1.1 Bakgrund

Norrtalie Hamn &r en ny stadsdel i centrala Norrtalije som byggs pa den gamla industrinamnen
och utgor en forlangning av stadskarnan mot Norrtaljeviken och skargéarden. Har planeras éver
2000 bostader och service for bade boende och bestkare, vilket nastan fordubblar den
befintliga stadskarnan.

En ny detaljplan ska tas fram for kvarteren 9 A, B och C — Terminalen, Ankaret och Hamnpiren
samt kvarter 13 — Farjan, inklusive mindre justeringar i befintlig skelettplan fér Norrtélje hamn.
Detaljplanens syfte ar i huvudsak att prova mojligheten att uppfora flerbostadshus med stort
inslag av verksamhetslokaler i bottenvaningen inklusive att méjliggéra for en stadsdelsnara
livsmedelsbutik, parkering i kallargarage, hotell med destinationskoncept och en publik byggnad
pa hamnpiren for en flexibel anvandning.
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Figur 1. Karta éver utredningsomr8dets lokalisering.

1.2 Mal och syfte

Syftet med utredningen ar att beskriva nuvarande trafiksituation, de férandringar som den
framtida exploateringen innebar pa trafiksituationen och vilket parkeringsbehov som uppstar
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samt ge forslag pa mojliga atgarder for trafiken inom det aktuella utredningsomradet.
Trafikutredningen ska utdver det utreda och redovisa:

e Tillganglighet och framkomlighet for samtliga 4 kvarter

e Siktlinjer vid korsningar samt in- och utfarter

e Placering av in- och utfarter, soprum, lastzoner

o Tillganglighet och framkomlighet i samtliga garage
e Eventuella malkonflikter och motstridiga intressen

1.3 Metod och avgréansning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikfléden for
olika trafiksystem i naromradet kring detaljplaneomradet.

Befintliga trafikforutsattningar redovisas och analyseras, vilket delvis ligger till grund fér den
efterféljande analys av paféljande effekter och tillkommande trafik. Trafikalstring och framtida
trafikméngder berédknas med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg samt antaganden for de
verksamheter som alstringsverktyget inte hanterar.

For att utreda behovet av parkering till livsmedelsbutiken har liknande projekt studerats. Dessa
referensbutiker ar ICA Kvantum Sédermalm, ICA Maxi Haggvik och Hemkop vid Sjovikstorget.
Dessa butiker &r likt den foreslagna livsmedelsbutiken integrerade i ett bostadshus men har
nagot annorlunda forutsattningar vad galler lokalisering.

For att utreda angoring, inlastningsmojligheter och framkomlighet har korspar ritats upp i
AutoCad med AutoTurn och Vehicle Tracker.
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Figur 2. Utredningsomr8de markerat i rosa.
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2 Forutsattningar

Norrtélie Hamn &r ett tidigare hamn- och industriomrade som succesivt utvecklas till en ny
stadsdel med bostader, verksamheter och motesplatser som torg, parker och manga andra
funktioner. Norrtalje Hamn byggs i tre etapper och totalt planeras cirka 2 000 bostader i omradet
varav delar av omradet redan ar fardigstallda. Inflyttning i det forsta fardiga kvarteret skedde
under hdsten 2018. Under sommaren 2019 stod ytterligare ett kvarter klart for inflytt och
samtidigt oppnades aven den forsta restaurangen i omradet. Totalt har 10,5 kvarter fardigstallts
och flertalet verksamheter sa som butiker och restauranger har 6ppnat i omradet.

Byggtiden for hela Norrtalje Hamn beraknas paga cirka femton ar och planeras att vara
fardigstallt runt ar 2030. Byggstarten for forsta etappen borjade i februari 2015 och avslutades i
stora drag under 2021. Etapp tva, som ar storst, paborjades ar 2017 och beraknas fortsatta till
2025. Den sista etappen pabérjades 2020 och kommer att fortsatta fram till omkring ar 2030.

2.1 Trafiksystem

Visionen for Norrtalje hamn &r en hallbar stadsdel dar det ska vara enkelt att valja kollektivtrafik
och cykel framfor bil. Omradet nés via Vegagatan i norr och Roslagsgatan i vast. Vagnatet i
Norrtélje Hamn bestér av ett antal storre gator som Ostra Rogardsgatan, Brannasgatan och
Hamnvagen, som leder trafiken genom omradet. Ovriga gator &r till stor del utformade som
gangfartsomraden.

2.1.1 Gang- och cykeltrafik

Inom Norrtélje Hamn &r gang- och cykelvagar utbyggda langs bland annat Ostra Régardsgatan
mellan Roslagsgatan och Brannasgatan, genom Kéarleksparken samt langs Havslanken, som
forbinder omradet med Societetsparken via en gang- och cykelbro. Manga av de nuvarande
I6sningarna inom omradet ar dock temporara.

Utanfor Norrtalje Hamn finns bade gangbanor och kombinerade gang- och cykelbanor langs
gatorna. Pa strackor dar endast gangbanor finns hanvisas cyklister till cykling i blandtrafik.
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Figur 3. Cykelvdgar i omr8det i bl8tt. Kélla: Trafiken.nu.

| de redan utbyggda delarna av Norrtélje Hamn &r en stor del av gatorna reglerade som
gangfartsomraden dar gdende och bilister delar pa utrymmet pa de gaendes villkor, se Figur 4.
Langs med ovriga gator finns gangbanor for gangtrafikanter att nyttja.

Figur 4. Fardigstéllda g8ngfartsomr8den i Norrtélje Hamn visas med lila strdckning.
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2.1.2 Kollektivtrafik

Strax norr om planomradet ligger busshallplatsen Hamnvagen med busslinjerna 656 och 969
med bussférbindelser till Norrtalje centrum. Vaster om planomradet ligger busshallplatsen
Rogéardsgatan med busslinje 657 med forbindelse till bland annat Norrtélje busstation. Cirka 1
kilometer vaster om planomrédet ligger Norrtalje busstation med mojlig forbindelse till
Stockholm och Uppsala. Bussar avgar under rusningstid till Stockholm med 10-minuters
intervall och resan tar cirka en timme.

2.1.3 Biltrafik

Vagnatet i omradet bestar av kommunala gator. Gatorna har ett korfalt i vardera riktningen och
ar hastighetsreglerade till 50 km/h. Utbyggda gator i Norrtdlje hamn ar till stor del reglerade som
gangfartsomraden. Trafikmatningar som genomforts &r 2019 visar en arsdygnstrafik pa
Vegagatan pa 1 175 fordon och pa Roslagsgatan 7 990 fordon per dygn.

3 Planer

3.1 Detaljplaneférslaget

Detaljplanens syfte ar att prova mdjligheten att uppfora flerbostadshus med stort inslag av
verksamhetslokaler i bottenvaningen inklusive méjliggérande for en stadsdelsnara
livsmedelsbutik, parkering i kallargarage, hotell och en publik byggnad p& hamnpiren.
Detaljplanen ligger i samma omrade som den tidigare farjeterminalen och gransar till Hamnplan
vilket kommer fungera som métesplats for torghandel och aret runt-aktiviteter. Hamnplan
kommer att bli Norrtaljes storsta torg och kommer att fungera som entré till Norrtalje hamn fran
havet. Torget far starka vistelsevarden och den enda trafik som tillats pa torget &r nyttotrafik
samt behdrig trafik.

Figur 5. Visionsbild éver planférslaget.
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3.1.1 Kvarter 9ABC

Kvarter 9ABC omfattar kvarter 9A Terminalen dar bostader i kombination med verksamheter
och kontorshotell i bottenvaningen huserar. | Kvarter 9B planeras for hotellverksamhet och i
kvarter 9C en hamnbyggnad pa piren med flexibla ytor med plats for service till Hamnbadet,
omkladningsrum och toaletter och plats for eventuell café- eller restaurangverksamhet.

v
A

Figur 6. Kvartersstruktur.

3.1.2 Kvarter 13

Kvarter 13 Farjan kommer inrymma verksamhetslokaler i bottenplan dar den stérsta delen
upptas av livsmedelsbutik. Utéver livsmedelsbytik tillkommer verksamhetslokaler vilka i nulaget
planeras anvandas till gym och apotek. Fran gatuplan nds aven en mobilitetshub for de boende.
I tva plan under mark finns garage med parkering for boende samt verksamheter och éver
gatuplan planeras fér bostader.
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3.2 Ovriga planer

Norrtélje kommun har i sin dversiktsplan faststallt en vision for Norrtélje Hamn som lyder "En
levande stadsdel for barn, batar och bad". Visionen &r faststalld i Utbyggnadsstrategi for
Norrtalje Hamn, ett politiskt beslutat styrdokument som beskriver hur utbyggnaden av den nya
stadsdelen Norrtalje Hamn ska ske. Syftet ar att utveckla hamnomradet till en hallbar,
inkluderande och livfull stadsdel som utgér en naturlig férlangning av den befintliga
stadskarnan. Norrtélje Hamns ambitioner och inriktning faststélls &ven i flera andra politiskt
forankrade styrdokument, bland vilka de viktigaste ar Design- och funktionsmanual Norrtélje
Hamn och Hallbarhetsprogram for Norrtalje Hamn. Dessa dokument anvands som
utgdngspunkter for att utforma detaljplanen.

Detaljplanen gransar till skelettplanen for Norrtélje Hamn, skelettplanen &r en detaljplan for
storre delen av allman plats, vattenomraden samt kvartersmark for infrastrukturférsorjning.
Skelettplanen vann laga kraft i januari 2015.

4 Tillkommande trafik

4.1 Trafikalstring

En trafikalstring har genomfdrts med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg for bostéder, pirens
verksamhet, gym och detaljhandel inom kvarter 9 och kvarter 13. Trafikalstringsverktyget &r ett
planeringsstdd som baseras pa den kunskap som finns idag om trafikalstring beroende pa
lokalisering och markanvandning. Trafikalstring for kontorsverksamhet, pirens verksamhet och
detaljhandel presenteras nedan tillsammans under "verksamheter”. Alstringsverktyget genererar
en bilandel p& 25% vilket justeras till 60% for bostéder och de verksamheter var ADT tagits fram
av alstringsverktyget baserat pd kommunens erfarenheter och 6nskemal.

Trafikverkets alstringsverktyg kan inte alstra trafikmangder for hotellverksamhet varfor vissa
antaganden har gjorts. Dartill finns en osakerhet i verktygets uppskattning av
livsmedelsbutikens trafikalstring sa aven har har antaganden gjorts for att uppskatta antalet
tillkommande fordonsrorelser.

4.1.1 Trafikalstring hotellverksamhet

Trafikalstring for hotell &r beroende av lokalisering samt tillgang till kollektivtrafik och malpunkter
i omradet. Hotellet ligger centralt i Norrtalje med narhet till kollektivtrafik, bade i form av lokal
trafik och regional trafik i form av buss. | detta l1age antas trafikalstringen vara 1,1 fordon per
rum inklusive resor for anstallda pa hotellet. Detta resulterar i en ADT fér hotellets 202 rum pa
222 fordon.

4.1.2 Trafikalstring livsmedelsbutik

Berakningar med alstringsverktyget indikerar att en dagligvaruhandel pa 1500 m2 BTA kan
generera 416 bilresor per dygn om den klassificeras som en stormarknad, medan motsvarande
siffra for en narbutik ar 63 bilresor per dygn. Eftersom butiken férvantas ha en karaktar narmare
en narbutik men kommunen beddmer att trafikméngden kan bli hdgre, har stormarknadens
varde anvants som grund. Eftersom man ofta fardas mer an en person i en bil &r det faktiska
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antalet bilar pa végarna farre &n antalet resor, vilket resulterar i en uppskattad ADT om 240
fordon per dygn. Utéver detta tillkommer 8 leveranser per dag, 1 sopbil samt 1 returbil om
dagen. Detta resulterar i en ADT pa 260 fordon for livsmedelsbutiken.

4.1.3 Sammanstalld trafikalstring

Totalt véntas exploateringen alstra 982 fordon per dygn déar livsmedelsbutiken och pirens
verksamheter star for den storsta mangden trafik, se Tabell 1. For pirens verksamhet ar
trafikalstringen beraknat pa ett maxscenario dar hela pirens lokalyta nyttjas samtidigt, ett mer
troligt scenario ar dock att pirens trafikmangder kommer vara lagre &n sa under stora delar av

tiden.

Tabell 1. Trafikalstring for kvarter 9 och kvarter 13.

Verksamhet ADT Maxtimme
Bostéader 240 36
9 | Hotell 222 33
Pirens verksamheter 250 38
Livsmedelsbutik 260 33
Apotek 96 14
13 Gym 72 11
Bostader 240 36
Summa 1380 201
5 Parkeringsbehov

Norrtalje har delat in sin kommun i tre olika zoner for att ta fram valanpassade parkeringstal for
olika andamal, se Figur 7. Norrtélje Hamn ligger inom Zon 1 vilket innebar att
kollektivtrafikutbudet ar forhallandevis bra och darmed kan ett lagre parkeringstal sattas.

| Norrtéljes parkeringsstrategi finns inga cykelparkeringstal for verksamheter. For att sakerstélla
mojligheten att cykla till de olika verksamheterna inom kvarteren har parkeringstal for cykel
angetts utifran det lagre spannet i Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion.
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Figur 7. Zonindelning fér parkeringstal i Norrtélje kommun.
5.1 Parkeringstal och -behov kv. 9

Inom kvarter 9ABC ska bland annat bostader, hotell, kontor och detaljhandel inrymmas. Under
respektive delavsnitt nedan redovisas parkeringstal och parkeringsbehov innan eventuella
avdrag.

5.1.1 Bostader

| kvarter 9A planeras 111 lagenheter av varierande storlek. Kommunen har f6ljande
parkeringstal for bil som baseras péa lagenheternas rumsantal:

1 rum och kék — 0,36/Igh
2 rum och kék — 0,49/Igh
3 rum och kok — 0,78/Igh
4+ rum och kok — 1,05/Igh
Besoksparkering — 0,1/Igh

For cykelparkering anges foljande parkeringstal inklusive bestksparkering:
1 rum och kék — 1/Igh

2 rum och kok — 1,5/Igh

3 rum och kdk — 2/Igh

4+ rum och kok — 2,5/Igh

For de 121 lagenheterna uppstar ett behov pa 97 parkeringsplatser for bil och 217 platser for
cykel, se Tabell 2.
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Tabell 2. Parkeringsbehov for bostader.

Bostader _ _ B IE®Y
p-tal bil Igh | p-behov bil | p-tal cykel | cykel
Boende 1 rok 0,36/Igh 11 4] 1/lgh 11
Boende 2 rok 0,49/Igh 44 22]1,5/Igh 66
Boende 3 rok 0,78/Igh 32 25] 2/igh 64
Boende 4+ rok | 1,05/Igh 24 25 2,5/Igh 60
Besokare 0,1/Igh 111 11| Ingar ovan | Ingar ovan
Summa 111 87 201
5.1.2 Hotell

Planforslaget ska mojliggora for hotell med 202 rum och tillhérande verksamheter s som
konferensytor, restaurang och spa inom kvarter 9B. Hotellet utgor totalt en yta pa cirka

10 521 m? ljus BTA. Norrtélje kommun har i dagslaget inget parkeringstal for hotellverksamhet. |
stallet har en omvarldsanalys utférts vilken landat i att ett rimligt parkeringstal fér bestkare ar
0,45 bilparkeringsplatser per rum och 1,5 platser per 1000 m2 BTA for anstallda. For anstéallda
foreslas lika manga parkeringsplatser for cykel anlaggas som for bil for att uppmuntra hallbart
resande, det vill saga 1,5 cykelplatser per 1000 m2.

For hotellet uppstar ett behov p& 107 parkeringsplatser for bil och 16 platser for cykel, se Tabell
3.

Tabell 3. Parkeringsbehov fér hotell.

Hotell p-tal bil BTA/rum | p-behov bil | p-tal cykel p-behov cykel

Sysselsatta | 1,5/1000 m? BTA 10 521 16 | 1,5/1000 m? BTA 16

Besokare | 0,45/rum 202 91

Summa 107 16
5.1.3 Piren

Inom kvarter 9C planeras Piren vars BTA uppgar till 1 000 m2. Piren planeras innefatta olika
typer av verksamheter som i dagslaget annu inte ar helt fastslagna. Med dess blandade utbud
kan tankas att Piren kommer att attrahera flertalet bestkare medan antalet sysselsatta ar
relativt 1agt, ett liknande upplagg som for detaljhandel. Dock avses en stor del av Pirens BTA for
annan verksamhet som lokaluthyrning vid tillstallningar varpa Pirens BTA halverats i
berdkningarna. Kommunen har beslutat om att lagga besoksparkering for detaljnandel pa
allman platsmark. Saledes berdknas endast parkering for sysselsatta i kommande tabeller.

Kommunen har angett 8 bilplatser per 1 000 m? BTA for sysselsatta for detaljhandel och dessa
tal antas vara tillampliga pa Piren i detta skede. For cykelparkering rekommenderas 20

cykelplatser per 1 000 m2 BTA sammanlagt for sysselsatta och besokare.

For Piren uppstar ett behov pa 4 parkeringsplatser for bil och 10 platser for cykel, se Tabell 4.
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Tabell 4. Parkeringsbehov fér Piren.

Piren p-tal bil BTA | p-behov bil | p-tal cykel p-behov cykel
Sysselsatta 8/1000 m?2 BTA 500 4] 20/1000 m2 BTA 10
Summa 4 10

5.2 Parkeringsbehov kv. 13

Inom kvarter 13 ska bostader, livsmedelsbutik, apotek, gym och mobilitetshub inrymmas. Under
respektive delavsnitt nedan redovisas parkeringstal och parkeringsbehov innan eventuella
avdrag.

5.2.1 Livsmedelsbutik

Inom kvarter 13 planeras en livsmedelsbutik uppféras vars BTA uppgar till 1 600 m2.
Kommunen har angett 7 bilplatser per 1 000 m? BTA for sysselsatta och 29 bilplatser per 1 000
m? BTA for besokare for stormarknad. | och med att livsmedelsbutiken inte har karaktar av en
stormarknad och dessutom ligger integrerad i ett bostadskvarter har vi valt att studera ett antal
referensprojekt av liknande karaktér for att bedéma parkeringstalet. De projekt som studerades
var:

- ICA Kvantum Sédermalm. Butiken ligger likt denna inom ett bostadskvarter, den har
motsvarande storlek men ligger i ett mer centralt omrade. Har ett parkeringstal pa 20
platser per 1000 kvm BTA.

- Hemkop vid Sjoévikstorget i Liljeholmen. Butiken ar mindre och ligger mer centralt
men fortfarande integrerad i ett bostadskvarter. Butiken har ett parkeringstal pa 20
platser per 1000 kvm BTA.

- ICA Maxi Sodra Haggvik. Projektet studerades for att jamféra med en stérre fristdende
butik vilken troligtvis anvands for inkdp av veckohandlingskaraktar. | dagslaget ligger
butiken i ett handelsomréde men ett detaljplanearbete pagar dar planen ar att bygga in
butiken i ett bostadskvarter. | trafikutredningen till detaljplanen redovisas ett
parkeringstal pa 15-20 platser per 1000 kvm BTA.

De referensprojekt som studerades hade alla ett parkeringstal pa 20 platser per 1000 m2 BTA
vilket ar nagot lagre an kommunens parkeringstal for livsmedelsbutik. Aktéren som kommer
etablera livsmedelsbutiken anger att deras primara upptagningsomrédde kommer vara boende i
Norrtalje hamn och sekundart upptagningsomrade blir inflode frdn hamnen utifran. Deras analys
ar att butiken inte kommer generera mycket trafik fran boende i andra delar av Norrtalje
kommun. Med aktérens bedémning av kundunderlaget beddéms referensprojekten likvardiga da
aven dessa ligger integrerade i bostadsomraden med primart upptagningsomrade boende.

For cykelparkering rekommenderas 20 cykelplatser per 1 000 m? BTA sammanlagt for
sysselsatta och besdkare.

For livsmedelsbutiken uppstar ett behov pa 41 parkeringsplatser for bil och 32 platser for cykel,
se Tabell 5.
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Tabell 5. Parkeringsbehov for livsmedelsbutiken.

. . i . i . i p-behov
Livsmedelsbutik | p-tal bil BTA | P behov bil | p-tal cykel cykel
Sysselsatta 8/1000 m? BTA 1600 9

. 20/1000 m?
2
Besokare 20/1000 m? BTA 1600 32| BTA 32
Summa 41 32
5.2.2 Apotek

Inom kvarter 13 planeras ett apotek uppféras vars BTA uppgar till knappt 160 m2.

Kommunen har géllande detaljhandel angett 8 bilplatser for sysselsatta per 1 000 m? BTA vilket
anses vara tillampligt aven for apoteket. For cykelparkering rekommenderas 20 cykelplatser per
1000 m2 BTA sammanlagt for sysselsatta och besokare.

For apoteket uppstar ett behov pa 2 parkeringsplatser for bil och 4 platser for cykel, se Tabell 6.

Tabell 6. Parkeringsbehov fér apotek.

Apotek p-tal bil BTA p-behov bil | p-tal cykel p-behov cykel

Sysselsatta 8/1000 m? BTA 160 2| 20/1000 m2BTA | 4

Summa 2 4
523 Gym

Inom kvarter 13 planeras ett gym uppforas vars BTA uppgar till knappt 200 m2. Kommunen har
gallande detaljhandel angett 8 bilplatser for sysselsatta per 1 000 m2 BTA vilket anses vara
tillampligt &ven for gymmet. For cykelparkering rekommenderas 20 cykelplatser per 1000 m?
BTA sammanlagt for sysselsatta och bestkare.

Tabell 7. Parkeringsbehov for gym.

Gym p-tal bil BTA p-behov bil | p-tal cykel p-behov cykel
Sysselsatta 8/1000 m? BTA 200 2| 20/1000 m®BTA | 4
Summa 2 4

5.2.4 Bostader

| kvarter 13 planeras 109 lagenheter och 6 stadsradhus. Parkeringsbehov beréknas baserat pa
tidigare nAmnda parkeringstal for bostader i avsnitt 5.1.1. For stadsradhusen tillampas
parkeringstalet for lagenheter med 4 eller fler rum.

For bostaderna uppstar ett behov pa 100 parkeringsplatser for bil och 227 platser for cykel, se
Tabell 8.
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Tabell 8. Parkeringsbehov for bostéder.

Bostader p-tal bil Igh p-behov bil | p-tal cykel p-behov cykel
Boende 1 rok | 0,36/Igh 10 4| 1/gh 10
Boende 2 rok 0,49/Igh 30 15| 1,5/lgh 45
Boende 3rok | 0,78/Igh 32 25| 2/igh 64
Boende 4+ rok | 1,05/Igh 43 45 | 2,5/Igh 108
Besokare 0,1/Igh 115 12| Ingdr ovan Ingar ovan
Summa 115 100 227

5.3 Parkeringsavdrag

Kommunen erbjuder exploatérer en mojlighet till grona parkeringstal fér bostadsparkering vid
nybyggnation och har listat olika avdrag som kan uppnas vid inforandet av mobilitetsatgarder,
se Figur 8.

BILPOOL (8ppen eller siuten, bildelningstjanst)
ATTRAKTIVA PARKERINGSPLATSER FOR BILPOOLSBILAR

Figur 8. Méjliga parkeringsrabatter vid inférande av mobilitets§tgérder i nybyggda bostadsomr8den.

Fastighetsagaren i kvarter 9A avser inte att reducera parkeringstalet med mobilitetsatgarder

medan man i kvarter 13 avser att genomféra mobilitetsatgarder for att na en reduktion pa 20%.
De mobilitetsatgarder som planeras utféras ar de som listas i Figur 8 upp till 20%, det vill saga:

e Minst 50% av cykelparkeringar ska placeras inomhus och lattatkomligt. | kvarter 13
kravs 267 cykelplatser och 182 av dessa ryms lattatkomligt i parkeringsgaraget.

e Bilpool med attraktiva parkeringsplatser for bilpoolsbilar. 3 pilpoolsplatser planeras pa
plan 09.

e Cykelpool. Cykelpool med elcyklar placeras i mobilitetshub.

e Goda cykelfaciliteter sd som cykeltvatt, verkstad och laddningsméjligheter for elcyklar.
Majlighet till elcykelladdning kommer att finnas i samtliga cykelrum och cykelverkstad
placeras i mobilitetshuben i kvarter 13. Cykelverkstad placeras dessutom i kvarter 9A.

e Marknadsforing av fastighetens mobilitetstjanster.

e Synliggora den verkliga kostnaden fér parkering. Detta gérs genom att kostnaden
anges pa manadsavin for de boende som hyr parkering.
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GRUNDKRAV (Minst 50% av cykelparkeringar ska placers inomhus. Det ska vara enkelt att ta in och ut cykein utan att behdva lyfta den)
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elektronik. o

Groventré, motesplats
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Cykelverkstad

o

Figur 9. Tillg8ng till mobilitetstgérder i respektive kvarter.
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| Tabell 9 nedan summeras parkeringsbehovet for kvarteren efter mobilitetsavdrag. Inget avdrag

kan goras for 6vriga verksamheter 4n bostader da kommunen inte har nagra sadana riktlinjer.

Tabell 9. Parkeringstal efter eventuella mobilitetsavdrag.

Verksamhet p-behov innan avdrag Avdrag p-behov
A |Bostader 760 0% 76
9 A Besoksparkering 11 0% 11
B Hotell 107 0% 107
C |Piren 4 0% 4
Livsmedelsbutik 41 0% 41
Apotek 2 0%

13 Gym 2 0% 2
Bostéder 88 20% 71
Besoksparkering 12 0% 12
Summa 344 327

For cykelparkering gors inga avdrag.

Olika kategorier av parkeringsanvandare efterfragar vanligen parkering vid olika tidpunkter pa
dygnet vilket ger méjlighet till samutnyttjande av parkeringsplatser. Kommunens utgdngspunkt
ar att koordinera parkeringsutformningen inom Kvarteret Ankaret och Terminalen for att skapa



—_—r

mdjligheter till samnyttjande och 6kat kapacitetsutnyttjande av p-platser och mobilitetstjanster

inom kvarteren. P& sa satt kan den totala parkeringsefterfrdgan minska.

For att berakna hur manga bilparkeringsplatser som kan samnyttjas har belaggningsgraden for
olika verksamheter uppskattats olika tider pa dygnet och veckan, se Tabell 10. Graden av
mojlighet till samnyttjande &r olika for olika &andamal och tid pa dygnet. Som exempel ar
boendeparkering under alla tider pa dygnet olamplig att samutnyttja av anledningen att de
boende ska ha mgjligheten att stalla bilen hemma for att i stéllet valja ett annat fardmedel,

séledes ar inte bostader med i tabellen nedan.

Tabell 10. Beldggningsgrad for bilparkering.

Vardag

Verksamhet Vardag dag Vardag natt eftermiddag Helg dag

Boendebesdkare 30% 50% 70% 70%
Hotellpersonal 80% 50% 80% 30%
Hotellbesdkare 50% 80% 50% 30%
Pirens personal 100% 0% 100% 100%
Livsmedelsbutik 40% 0% 90% 90%
Detaljhandel/gym 100% 0% 100% 100%

Inget samnyttjande berdknas for cykelparkering.

5.4 Sammanlagt parkeringsbehov

Efter att eventuella parkeringsrabatter och samnyttjande berdknats har ett sammanlagt
parkeringsbehov tagits fram for parkeringsytan i kvarter 9, se Tabell 11. Den dimensionerande

tiden &r under vardagsnatter nar ett sammanlagt behov pa 157 bilplatser uppstar.

Tabell 11. Slutgiltigt parkeringsbehov for bilar i parkeringsyta i kvarter 9.

p- Vardag
Verksamhet behov Vardagdag Vardagnatt eftermiddag Helgdag
Boende 76 76 76 76 76
Hotellpersonal 16 12,8 8 12,8 4,8
Hotellbesdkare 91 45,5 72,8 45,5 27,3
Pirens personal 4 4 0 4 4
Summa 187 139 157 139 113

Efter att eventuella parkeringsrabatter och samnyttjande beraknats har ett sammanlagt

parkeringsbehov tagits fram for parkeringsytan i kvarter 13, se Tabell 12
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Tabell 12. Slutgiltigt parkeringsbehov for bilar i parkeringsyta i kvarter 13.

p- Vardag

Verksamhet behov Vardagdag Vardag natt eftermiddag Helg dag
Boendebesotkare kv 9 12 3,6 6 8,4 8,4
Boende 71 71 71 71 71
Boendebesotkare kv 13 12 3,6 6 8,4 8,4
Apotek/gympersonal 4 4 0 4 4
Livsmedelsbutik 41 16,4 0 36,9 36,9
Summa 140 99 83 129 129

| figuren nedan redovisas ett mojligt parkeringsscenario vis samnyttjande av hotellets och
boendes parkering. Garageplan mellan kvarter 9A och 9B sitter ihop vilket mgjliggér nyttjande
av bada kvarters garage.
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Plan 08 / nedre garageplan

PLAN 08

Garage

Figur 10. Illustration 6ver méjlig uppdelning av parkering vid samnyttjande i kvarter 9AB.

Tabell 12Den dimensionerande tiden ar fér parkeringsytan i kvarter 13 ar under
vardagseftermiddagar och helgdagar nar ett sammanlagt behov pa 129 bilplatser uppstar.

| figuren nedan visas ett mojligt parkeringsscenario vid samnyttjande pa det 6vre planet inom
kvarter 13. Boende tillagnas parkering i planet under. P4 liknande séatt kan samnyttjande ske i
kvarter 9.
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Figur 11. Illustration éver mdjlig uppdelning av parkering vid samnyttjande i kvarter 13.

For cykel kravs totalt 494 parkeringsplatser, se Tabell 13.

Tabell 13. Slutgiltigt parkeringsbehov fér cykel.

Verksamhet Cykelparkering
A [ Bostader 201
9 | B|Hotell 16
C | Piren 10
Livsmedelsbutik 32
13 Apotek 4
Gym 4
Bostader 227
Summa 494

Det samlade parkeringsbehovet de som ska parkera i kvarter 9 ar 157platser och for kvarter
13 129 platser. | utformningsférslaget for garaget under kvarter 9 ryms 169 parkeringsplatser,
ett 6verskott pa 12 platser. | det uppritade garaget inom kvarter 13 ryms daremot 157
parkeringsplatser, ett 6verskott p& 28 platser. Det totala parkeringsbehovet pa 295 bilplatser
ryms saledes i nuvarande planerade utformning av garagen som rymmer 338 platser.
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6 Analys

6.1 Trafiksystem

Gatorna i Norrtalje hamn utformats for att prioritera gdng- och cykeltrafik. Stora delar av
gatunatet utformas som gangfartsgator dar bil- och cykeltrafik ar tillatet pa gadendes villkor och
genomfartstrafik hanvisas till ett fatal lokalgator som gar genom omradet, se Figur 12.

Figur 3. Diagram Trafikstruktur

Lokalgata; gata med bla busstrafik Gangstrak, tillgangliga strak for gdende
mm——— Gangfartsomrade; fordon pa gaendes villkor "Tvarstraket”, strak genom kvarter
Gang-cykelvag; for gang- och cykeltrafik Gagata; gaende, cyklar samt behorig trafik

Figur 12. Kommande trafikstruktur i Norrtalje hamn.

6.1.1 Gang- och cykeltrafik

Omradets centrala lage med tillgang till kollektivtrafik i kombination med de gangfartsomraden
och gang- och cykelvagar som byggs i omradet skapar goda forutsattningar for gang- och
cykeltrafikanter. Flertalet malpunkter sd som skola, livsmedelsbutik och restauranger finns inom
gangavstand och inom planomradet. Utdver detta gor ett lagt p-tal i kombination med
mobilitetsatgarder sa som goda cykelfaciliteter och bilpool att fler véljer bort bilen och andelen
gang- och cykeltrafikanter okar.



H Sida 22 (31)
I

Figur 13. Cykelparkering intill Hamnparken.

6.1.2 Kollektivtrafik

Den busstrafik som idag trafikerar Vegagatan kommer ledas om och i stéllet kéra
Brannasgatan, Ostra Rogardsgatan och vidare mot Hamngatan, se Figur 14. Den nya
placeringen av busshallplatsen i kombination med narheten till regional busstrafik vid Norrtélje
busstation ger boende och verksamheter i Norrtélje hamn goda forutsattningar att nyttja
kollektivtrafik och mojlighet att valja bort bil som priméart fardmedel.

\

i |
T T L e |

4 ‘ Vil X gl { : 2
“igur 10. Diagram kollektivtrafik
s Bef. kollektivtrafiklinje s Planerad kollektivirafiklinje = Bef. hallplats

s m m m = Bef trafiklinje som utgar + m = w = Mojlig kollektivtrafik-korvag I Planerad hallplats

Figur 14. Féreslagen omdragning av kollektivtrafiken i Norrtédlje hamn



6.1.3 Biltrafik

Bebyggelseforslaget i sin helhet vantas alstra omkring 1 106 fordonsrérelser per dygn dar
Okningen &ar 166 fordonsroérelser i maxtimmen. 594 av dessa fordonsrorelser alstras av kvarter
13 och 512 av kvarter 9. 60% av dessa fordonsrorelser berédknas kora via Ostra Rogardsgatan
och 40% via Hamnvagen/Havslanken, se Figur 15 for forvantad belastning pa vagnatet.

o3
e 2 —— = |
o 16. AKERIET
i
= —

Figur 15. Fardvégar och andel av trafik som genereras av exploateringen.

Gangfartsomraden mobleras pa sa satt att gdende och cyklister prioriteras medan fordon
kommer behova sanka hastigheterna och anpassa sin fardvag beroende p& mobleringen. Enligt
tidigare utredningar ar det Vegagatan samt Ostra Rogardsgatan/Hamnvagen som kommer
belastas med de hégsta trafikflddena ADT. Ovriga gator och g&ngfartsomraden kommer inte
belastas namnvart. Fordonsflddena till och fran garagen i omradet kommer ga i riktning mot
narmaste lokalgata d& gangfartsomradena prioriterar framkomligheten for gaende och cyklister.

6.1.4  Siktlinjer vid korsningar samt in- och utfarter

En sikttriangel &r den fria yta som kravs for att ett fordon ska ha acceptabel sikt fran utfart mot
gangbana och kérbana. Vid garageutfart i fasad ska normalt sikttrianglar skapas om minst 1,5
m x 1,5 m tillskapas, se Figur 1Figur 16. Vid dubbelriktade garage in- och utfarter krdvs normalt
ingen sikttriangel pa infartssidan.
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Figur 16. Exempel p& hérnavskérning vid utfart garage.

Hornavskarningar utformas sa att behovet av fri sikt tillgodoses. Storleken pa
hornavskarningarna bedoms fran fall till fall. Avgérande for utformningen ar framkomlighetskrav
samt trafiksakerheten for gdende och cyklister, se Figur 17 for exempel pa utformning. Om
hornavskarnnigar inte &r mojligt kan pa vissa platser gangbanan narmast fasad breddas for att
klara matten vid fasadhorn.

Exempel pa lamplig utformning av hérnavskarning i korsning

’

A. Fri hojd minst 4,6 m
B. Gangbana
C. Korbana A

Figur 17. Exempel p8§ hérnavskéarning i korsning.

Vid fyrvagskorsningen Ostra Rogardsgatan/Hamnvagen och Havslanken kan det uppsta
trafiksakerhetsproblem pa grund av begransade siktlinjer. Fyrvagskorsningen ar en aning
forskjuten, det vill saga inte helt vinkelrat, vilket kommer paverka mojligheterna till bra kérspar
med god sikt for fordon i riktning frAn Hamnvagen mot Galargatan, se Figur 18.



13. FARJAN

Hamnplan

Hamnpromenaden /
Figur 18. Fyrvégskorskning Ostra R8g&rdsgatan/Hamnvégen och Havsldnken.

Fran Havslanken nas garaget till kvarter 9 vilket saklart kommer paverka fordonsflédena pa den
aktuella delstrackan av Havslanken. Darfor skulle trafiksakerheten forbattras om kvarter 9
forsadgs med en hérnavskarning enligt Figur 17.

| korsningar ska normalt sikttrianglar skapas om minst 10 x 10 meter. Eftersom korsningen
mellan Trossgatan och Galargatan inte ar tvarstalld har tva olika sikttrianglar har testats for att
avgobra om hornavskarning kravs for att ett fordon ska ha acceptabel sikt i korsningen, se Figur
19. Den ena sikttriangeln foljer vagens geometri och ger en nagot utdragen form. For att
sékerstalla god sikt har aven en ratvinklig sikttriangel testats och aven denna sikttriangel
medger att hdravskarning pa byggnaden kan slopas.
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Figur 19. Sikttrianglar i magenta.

6.1.5 Leverans- och avfallshantering till livsmedelsbutik

Flera trafikala funktioner placeras mot Trossgatan. Det ar in- och utfart till garage,
avfallshantering for bostaderna, avfallshantering for livsmedelsbutik samt en stdrre in- och utfart
till inlastning till livsmedelsbutik. Féreslagen avfallshantering for livsmedelsbutiken samordnas
med in- och utfart till inlastning for att minska andelen tung trafik pa Trossgatan
gangfartsomrade, se Figur 20 for detalj.
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e |Okalgata; gata med bla busstrafik m—  GAngstrak, tillgangliga strak for gdende
s  Gangfartsomrade; fordon pa gaendes villkor e “Tvarstraket”; strak genom kvarter
e GAng-cykelvag; for gang- och cykeltrafik Gagata; gdende, cyklar samt behorig trafik

Figur 20. Detalj p& del av Trossgatan vars reglering féresl8s ndras.

En korsparsanalys visar att det finns gott om utrymme for leveransfordon samt personbil att
angora till garage och lastzon inom kvarter 13, se Figur 21 och Figur 22 nedan.
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Figur 21. Kérsp8r fér personbil till garage.
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Figur 22. Kérsp8r for lastbil in och ut ur lastutrymme vid livsmedelsbutik.



6.1.6 Leveranser till Piren och kvarter 9A

Leveranstrafik till piren stannar vid gaveln for att sedan gora en rundkdrning ut pa Galargatan,
se Figur 23.
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Figur 23. Kérsp8r for leveranstrafik till Piren.

Leveranser till kvarter 9A angor via Havslanken for att sedan kora runt kvarteret, se Figur 24.
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Figur 24. Kérspd8r for leveranstrafik till kvarter 9A.

6.1.7 Parkering och angdring

Totalt uppstar ett parkeringsbehov pa 344 for bil innan eventuella rabatter och berakningar for
samnyttjande. Med rabatter och samnyttjande kan parkeringstalet sankas till 286
parkeringsplatser, 157 for kvarter 9ABC och 129 for kvarter 13 vilket ligger i linje med antal
parkeringsplatser som &r uppritade i forslaget.

Trots att kommunen inte har ndgra egna parkeringstal for cykel vid verksamheter har
parkeringstal foreslagits for att méjliggora for den vision kommunen har om en hallbar stadsdel.
For de bada kvarteren uppstar ett parkeringsbehov pa totalt 494 parkeringsplatser for cykel.
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Sammanfattning och slutsatser

Den totala trafikbkningen som genereras av detaljplanen uppgar till 1 380
fordonsroérelser per dygn. En stor del av trafikbkningen alstras av livsmedelsbutiken.
Sammanlagt uppstar ett behov om 286 bilparkeringsplatser efter att samnyttjande och
grona parkeringstal beréknats.

For att sékerstélla mojligheten att cykla till de olika verksamheterna inom kvarteren har
parkeringstal for cykel tagits fram.

Omradets centrala lage med tillgang till kollektivtrafik i kombination med de
gangfartsomraden som byggs i omradet skapar goda forutsattningar for gang- och
cykeltrafikanter.

For att minska mangden tung trafik pa Trossgatans gangfartsomrade foreslas
livsmedelsbutikens avfallshantering placeras pa samma plats som lastutrymmet.
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