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Beskrivning av hastighetsgranssystemet och
forutsattningarna for kommunen att besluta om
lokala hastighetsgranser

Hastighetsgranssystemet

De formella kraven pa tillaten hastighet utgar fran ansvaret for den enskilde fordonsféraren att halla
en for situationen Iamplig hastighet. Detta framgar av bestammelserna i Trafikférordningen
(1998:1276), dar det bland annat anges skyldigheten att anpassa hastigheten till vad
trafiksakerheten kraver. Dar anges aven att hansyn skall tas till vag- vaderleks- och siktférhallanden
samt att hastigheten aldrig far vara hogre an att foraren behaller kontrollen dver fordonet och kan
stanna framfor varje hinder som gar att forutse.

Foérarens valfrihet att med utgangspunkt fran bestammelserna i trafikforordningen valja lamplig
hastighet ar dock inskrankt genom hastighetsgranssystemet som bestar av generella
hastighetsgranser, differentierade hastighetsgranser och lokala hastighetsgranser. Notera att
generella hastighetsgranser inte anger ldmplig eller rekommenderad hastighet. De anger endast den
hogsta tillatna hastigheten och inom ramen fér denna skall den enskilde féraren anpassa sin
hastighet efter férhallandena.

Med generella hastighetsgranser avses det som regleras i 3 kap 17 § trafikférordningen, forsta
respektive tredje stycket. Fordon far inte féras med hégre hastighet an 50 km/tim inom tattbebyggt
omrade respektive 70 km/tim (bashastighet) utom tattbebyggt omrade. De generella
hastighetsgréanserna galler om inte annat féreskrivits oavsett vagstandard och andra férhallanden.
Detta innebar att de for manga vagstrackor galler en betydligt hogre hastighetsgréns an vad som for
den normale féraren kan uppfattas som lamplig hastighet. Fér motorvag galler enligt 9 kap 1 §
trafikférordningen att fordon inte far féras med hogre hastighet an 110 km/tim.

Med stéd av bemyndigande i 3 kap 17 § trafikférordningen fjarde stycket har Trafikverket ratt att
foreskriva att hogsta tillaten hastighet i stallet fér den generella skall vara 90 eller 110 km/tim. Detta
kallas differentierade hastighetsgrénser. Differentierade hastigheter bestams utifran vagstandard och
sakerhet och anvands inte for att bestamma tillaten hastighet Iangs en kortare stracka. Med samma
stdd i andra stycket har kommunen ratt att foreskriva om 30 eller 40 km/tim inom tattbebyggt omrade
for omrade eller del av omrade. Ett sadant beslut ska dock vara motiverat av hansyn till
trafiksédkerheten, framkomligheten eller miljén.
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Lokala hastighetsgranser for en viss vag eller vagstracka eller fér samtliga vagar inom ett omrade
kan foreskrivas med stdd av 10 kap 1, 3 §§ trafikférordningen. Féreskrifterna beslutas av kommunen
nar det galler vagar inom tattbebyggt omrade och lansstyrelsen for vagar utom tattbebyggt omrade.
Vad som ar tattbebyggt omrade beslutas av kommunen. Lokala hastighetsgranser skall tillampas dar
tillaten hastighet pa grund av sarskilda omstandigheter bor avvika fran den generella eller
differentierade. Lokala hastighetsgranser bestams utifran lokala férhallanden inom visst omrade eller
langs viss stracka. Enligt trafikférordningen far lokala trafikforeskrifter meddelas om det ar motiverat
av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon.

Hastighetsgranssystemets uppgift

Hastighetsgranssystemets uppgift vad avser beslut om lokala hastighetsgranser ar saledes att tvinga
fordonsforaren halla en lagre hastighet an vad foraren i annat fall skulle ha gjort. Av detta foljer att for
att en hastighetsbegransning, med undantag fran de generella hastighetsgranserna, skall vara
meningsfull sa skall den tillatna hastigheten vara lagre an den hastighet som skulle kannas motiverat
att halla med utgangspunkt fran hur féraren uppfattar vagens standard eller férhallandena utmed
vagen.

Proposition 2007/07:73 Nya hastighetsgranser

Majligheten att genom foreskrifter med stdd av 3 kap. 17 § andra stycket meddela
hastighetsbegransningar till 40 kilometer i timmen féregicks av att regeringen i propositionen
2007/07:73 Nya hastighetsgréanser foreslog att riksdagen godkande att nya hastighetsgranser skulle
fa inforas sa att det skulle bli méjligt for beslutande myndigheter att anvénda sig av 10-steg i
intervallet 30—120 kilometer i timmen. Riksdagen godkénde regeringens forslag.

Regeringen diskuterade i den tidigare propositionen 2006/07:73 vad som skulle kravas for att ett
system med mdjlighet till fler val i fraga om hdgsta tilldten hastighet skulle fungera. Regeringen
anforde bland annat féljande.

Regeringens bedémning &r att den 6kade frihetsgraden fér beslutande myndigheter att vélja
hastighetsgréns stéller stora krav pd myndighetens beslutsunderlag. Varje hastighetsféréndring
maste vdgas mot de olika transportpolitiska delmalen, det évergripande malet om
samhdéllsekonomisk effektivitet och mojligheterna att f& acceptans fér den nya hastighetsgrénsen.
Det &r framst delmalen fér trafiksékerhet och miljé som maste stéllas mot delmalen fér tillgénglighet
och regional utveckling.

Motiv till beslut om lokala hastighetsgrianser
Enligt bemyndigandet fér kommunen om att besluta om lokala hastighetsgranser ska ett sadant

beslut vara motiverat av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon. Vad som kan
anses vara tillrackliga motiv har prévats av Transportstyrelsen i nagra 6verklagningsarenden.
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Ett d&rende med diarienummer TSV 2009-5917 gallde beslut av Kils kommun om att fordon inte fick
féras med hogre hastighet &n 40 kilometer i timmen inom det tattbebyggda omradet for Kils tatort.
Kommunens beslut 6verklagandes till Iansstyrelsen i Varmlands 1an som biféll dverklagandet.
Kommunen Overklagade da lansstyrelsens beslut till Transportstyrelsen. Transportstyrelsen
beslutade att avsla kommunens dverklagande.

Transportstyrelsen anforde i sitt beslut bland annat, att genom den grundlaggande
hastighetsbegréansningen till 50 kilometer i timmen inom tattbebyggt omrade far kommunerna en
naturlig utgangspunkt och jamférelsehastighet infér beslut om andra hastighetsgranser.
Transportstyrelsen ser det som vasentligt att ny hastighetsgrans da endast far inforas om det ar
motiverat av hansyn till trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon.

Transportstyrelsen ansag att beslutsunderlaget for en namnds beslut, i arenden som det nu aktuella,
bér innehalla en redovisning av férhallandena i stort i det tattbebyggda omradet och en redovisning
som jamfoér effekterna av nuvarande och féreslagen reglering. Den jamférande redovisningen boér
avse trafiksakerheten, framkomligheten och miljén fér olika grupper mellan & ena sidan
trafikférordningens hastighetsbegransning i 3 kap. 17 § forsta stycket och & andra sidan med de
foreslagna hastighetsbegransningarna enligt foreskrifter om hogsta tillaten hastighet enligt 3 kap. 17
§ andra stycket och enligt de lokala trafikforeskrifterna. Beslutsunderlaget bér med hansyn till vad
som sags i propositionen om énskvardheten av att hastighetsbegransningarna bér avse stérre
omraden ocksa innehalla en beddmning av behovet av att gora avvikelser fran den nya
hastighetsgransen inom det aktuella omradet.

Enligt Transportstyrelsen framgick av handlingarna fran Kils kommun inte tillrackligt tydligt varfor
hastighetsbegransningarna var motiverade av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller
miljon.

| ett Gverklagningsarende med diarienummer TSV 201171-6508 om hastighetsbegransning i Gotlands
kommun utvecklade Transportstyrelsen sin grundlaggande syn pa majligheterna att foreskriva om
annan hogsta tillatna hastighet an den generella. Styrelsen ansag bland annat att
hastighetsbegransningen till 50 kilometer i timmen bor ses som en normal, som avvikelser gors fran
endast dar forhallandena avviker fran de normalt radande inom tattbebyggt omrade.

| ett annat dverklagningsarende med diarienummer TSV 2015:1828 om hastighetsbegransning inom
omraden m.m. i Lomma kommun biféll Transportstyrelsen ett dverklagande av kommunens beslut
gallande begransning av hogsta tillatna hastighet for ett antal omraden inom tattbebyggt omrade och
upphéavde besluten. Enligt Transportstyrelsens uppfattning bor reglering genom féreskrifter om
hogsta tillaten hastighet, inom de ramar som satts av trafikférordningen och dess bemyndigande,
anpassas till den kommunala planeringen sadan den kommer till uttryck i planer enligt plan- och
bygglagen (2010:900) eller motsvarande aldre planer.

| arendet ansag Transportstyrelsen att det inte framkommit att det i arendet aktuella omradena
planlagts pa annat satt an omraden i allmanhet inom tattbebyggt omréade. Vad som framgar av de
aktuella detaljplanerna motiverar darfoér inte i sin helhet hastighetsbegransningarna. Vid
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Transportstyrelsens platsbesok i beredningen av arendet konstaterades att gatorna i de aktuella
omradena inte hade en utformning som i sin helhet skiljer sig fran andra tattbebyggda omraden.

| arendet framkom inte att de omraden inom vilka kommunen begransat den hogsta tillatna
hastigheten till avvek — vare sig utifran planférhallanden eller i 6vrigt — fran férhallanden som kan
anses vara normalt férekommande inom tattbyggda omraden.

Transportstyrelsen har i ytterligare nagra éverklagningsarenden intagit samma installning som i ovan
atergivna arenden.

JO beslut (5811-2008) angaende en myndighets skyldighet att ratta sig efter ett beslut i en
overinstans med mera

Arendet som understélldes prévningen av JO géllde ett beslut genom lokal trafikforeskrift av
lansstyrelsen i Stockholms lan. Vid éverprévning av lansstyrelsens beslut | ett beslut den 14 oktober
2005 undanréjde Vagverket! lansstyrelsens beslut om andring av de lokala trafikforeskrifterna och
aterforvisade arendet till lansstyrelsen for fortsatt handlaggning. Motiveringen var bland annat att
mant ansag att utformningen av den lokala trafikforeskriften var otydlig. Nar sedan en prévning av
den lokala trafikforeskriften aterigen blev aktuell under 2007 angav lansstyrelsen att man inte delade
Vagverkets tolkning och att man darfér inte andrat foreskriften.

JO gjorde bedémningen att Vagverket i de fragor saken galler var 6verinstans i forhallande till
lansstyrelsen. En underinstans ska folja beslut fran en éverinstans och lojalt tillampa dessa. Detta ar
sjalvklart; de rattsliga instanserna ar inte sidostallda enheter utan ingar i en hierarki som ar avsedd
att sakerstalla rattsordningens stabilitet.

Enligt JO ska Lansstyrelsen mot denna bakgrund kritiseras for att inte ha foljt och lojalt tillampat
beslut fran en éverinstans samt for att ha lamnat enskilda vilseledande besked. Av handlingarna i
arendet framgar att lansstyrelsen inte delat de bedémningar som gjorts av dverinstansen, men aven
att styrelsen ogillar de krav lagstiftningen stéller pa konsekvensutredningar infor beslut om
foreskrifter. Lansstyrelsen ar oférhindrad att verka for att reglerna andras men det ar givetvis helt
oacceptabelt att en myndighet satter sin egen uppfattning om vilket innehall lagstiftningen borde ha
framfor gallande ratt. Den kritik som maste riktas mot lansstyrelsen ar darfor av allvarligt slag.

1Vagverkets uppgift i detta avseende ar sedan 2009 flyttat till Transportstyrelsen.
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