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Bilaga 1 — Norrtalje kommuns granskning av
samradsforslag for ombyggnad av riksvag
77, delen Eknas-Salmunge - etapp 2,
Norrtalje kommun, Stockholms lan

Nar riksvag 77 tillkom som ett objekt i lansplanen var utgangspunkten att befintlig vag
skulle byggas om fran 70 km/tim till 80 km/tim. Trafikverket skulle tillampa steg-3 atgarder
enligt fyrstegsprincipen i sa stor utstrackning som mojligt. Trafikverket beslutade i januari
2017 att dessa projektmal inte var méjliga att uppna pa befintlig vag utan beslutade att
riksvag 77 till storsta delen ska byggas i ett helt nytt Iage séder om Langsjon, Rimbo och
Finsta. Sammanlagt planeras ca 16 km helt ny vag att byggas av totalt ca 27 km. Av de
strackor dar vagen anda ligger kvar i befintligt Iage kravs att vagen byggs upp som helt ny
precis bredvid befintlig vag. Nar i stort sett hela strackan darmed maste byggas fran
grunden anser Norrtalje kommun att Trafikverket kraver att lansplanens budget maste
utdkas utifran dessa nya forutsattningar och att det mest samhallsekonomisk lbnsamma
ar att bygga vagen moétesfri med 2+1 korfalt i 100 km/tim.

Norrtélje kommun har granskat projektets material och den dialog som forts mellan
Trafikverket och Norrtélje kommun om vagens standard och malhastighet. Av
granskningen framgar att de svara olyckstyperna kommer att minska med hela 44% i ett
2+1 utférande an med 1+1 korfalt vilket ar i linje med Nollvisionen, att 90% av vagens
linjeféring haller for 100 km/tim, att liknade vagar i landet med stor andel tung trafik byggs
om till métesfri 2+1 vag i 100 km/tim, samt att skillnaden i restidskostnad uppgar till 660
Mkr i ett 2+1 utférande an i ett 1+1 utférande 6ver vagens kalkylperiod.

Trafiksékerhet - 2+1 vag féljer Nollvisionen

Riksvag 77 ar mer an dubbelt sa olyckdrabbad &an motsvarande vagar i landet. Att bygga
om vagen till 8,5 meter bred vag i ett 1+1 utférande kommer att minska antalet olyckor
rejalt, vilket ar positivt. Den totala olycksfrekvensen kommer att minska med 85%.
Daremot minskas inte antalet olyckor som leder till dédade och svart skadade i samma
frekvens som vagar i 2+1 utférande med mittracke. Om vagen byggs i 2+1 utférande i 100
km/tim kommer den totala olycksfrekvensen att minska med 90%.

Enligt VTI, som studerat effekterna av raffling pa 1+1 vag jamfért med 2+1 vag, kommer
de svara olyckstyperna med dédade och svart skadade att minska med 44% om vagen
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byggs med 2+1 korfalt i 100 km/tim istéllet for med 1+1 korfalt i 80 km/tim'. Att komma at
just de svara olyckstyperna ar ocksa i linje med riksdagens mal Nollvisionen att minska
antalet svart skadade och déda samt prioritera ned atgarder som snarare enbart minskar
antalet olyckor med lindrigare skadeféljd.

Enkelsidigt omkorningsfalt (2+1 korfalt) reducerar enligt studier fran Norges Vegvesen
antalet personskadeolyckor med ca 13 %?2. Mittracke reducerar enligt samma kalla antalet
personskadeolyckor med ca 8 %. Erfarenheter fran Sverige visar att effekten av
ombyggnad till métesfri vdg med omkoérningsfalt (2+1 korfalt) ar betydligt stérre pa de allra
svaraste personskadeolyckorna an pa det totala antalet personskadeolyckor.
Minskningen av svart skadade ar i storleksordning 50-65 % och av dédade ca 76-77 %,
pa de vagar som byggts om till métesfri 2+1 vag.

Typen av vagutformning har darmed stor betydelse for i synnerhet de allra svaraste
trafikolyckorna. Enligt forskning fran VTI har 2-faltig landsvag hogst kvot dddade och svart
skadade (DSS) vid olika vagutformningar och métesseparerad 2+1 vag minst andel
trafikolyckor , se diagram nedan?. 2+1 vag med mittracke i 100 km/tim &r den sakraste
vagutformningen.

Trafikverkets projekt Utvardering av nya hastighetsgranser fann att medelhastigheten pa
motesfri 2+1 vag i 100 km/tim ar ca 87 km/tim medan medelhastigheten pa smala vagar
med 1+1 korfalt och 80 km/tim &r ca 85 km/tim. Denna 6éverhastighet tar ut sitt pris genom
att verka for den forhojda olycksfrekvensen pa denna vagtyp. Den tunga trafiken ar
begransad att kéra i 80 km/tim och personbilarnas medelhastighet &r snarare hdogre an 85
km/tim, vilket innebar ett stort omkdérningsbehov.

Bilkorning ar generellt Iangt ifran en stressfri syssla. Den ar en av de farligaste sysslor
man kan agna sig at. Exempelvis har lastbilschaufforer ett av Sveriges dédligaste yrken
och dar en hdg andel av sjukfranvaron och dodsfall kommer fran trafikolyckor. Métesfri
2+1 vag kan ge sankt stress, inte minst tack vare ékad framkomlighet, tillforlitlighet och
sakerhet. Kritik mot 2+1 vagar finns ocksa och handlar i manga fall om olyckstillbud i
samband med att vavningsstrackan dar omkoérningsfaltet upphor, optisk stress fran
flimrande stralkastarsken genom vajerrdcke m.m. Vanlig landsvag med 1+1 korfalt anses
dock betydligt mer stressframkallande. En av de varsta upplevelserna utdver
frontalkollision &r naturligtvis nar métande fordon gor livsfarliga omkorningar eller av
annan anledning kommer 6ver i moétande korfalt. Den laga framkomligheten kan ge hog
grundstress.

Den tunga lastbilstrafiken far enligt ovan inte korare fortare an 80 km/tim oavsett de tva
vagtyperna. Métesfri vag i 100 km/tim med omkdrningsfalt ger trots detta stora fordelar for
den tunga trafiken vars stress minskar med ett minskat omkérningsbehov och dar det inte
finns risk for frontalkollisioner pa grund av detta.

" VTI Rapport 790 (2013) Saker framkomlighet — sammanfattande resultat http://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTO1.pdf (Hamtad den: 2017-12-10)

2 Trafikksikkerhetshandboken: https:/tsh.toi.no/index.html?147879 (Hamtad den 2017-12-10))

3 VTI (2014) Trafiksékerhetseffekter av frasta rafflor och motesfria vagar
http://www.nvfnorden.org/library/Files/Utskott-och-tema/Trafiksakerhet/Seminarier/NTF-
Island/15%20S%C3%A4ker%20framkomlighet Anna%20Vadeby NVF 140605.pdf (Hdmtad den

2017-12-10)
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Pa riksvag 77 blir det i samband med farjornas ankomster och férestaende avgangar
tidvis karavaner av tunga godstransporter. Detta medfor extra stress och sarskilt intensivt
omkorningsbehov, vilket talar for att olycksriskerna dverstiger det normala for vagar med
liknande funktion och som inte har transittrafik via farjeanslutning. Sa ar ocksa dagens
riksvag 77 onormalt hogt olycksdrabbad. En vagtyp med omkérningsfalt (2+1 vag) ar i
detta perspektiv extra fordelaktig for riksvag 77, jamfort med 2-faltsvag utan
omkorningsfalt.

Jamforelse sdkerhetsniva olika vagtyper (2013)
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Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, har studerat olycksfrekvensen pa olika vagtyper.
Diagrammet visat antalet dédade och svart skadade pa olika vagtyper. 2-féltig vag har hogst andel
dodade och svéart skadade. Motesseparerad 2+1 vag i 100 km/tim har lagst andel dodade och svart
skadade.

Riksvag 77 ar riksintresseklassad pa grund av naringslivets transporter till och fran
Kapellskar mot Uppsala och Malardalsregionen. Idag ar andelen tung trafik 13% och
andelen kommer att 6ka till 19% ar 2030. De internationella transporterna sker till 95%
med EU-semitrailerekipage med kort dragbil. Dessa EU-ekipage ar extremt halkkansliga*
och en rad olyckor har skett de senaste aren nar ekipagen fatt "fallkniv’ och hejdlést kanat
pa vagen 6ver pa motande korfalt pa vintervaglag. For trafiksdkerheten har planerad
mittraffling en god férebyggande verkan pa smala vagar men mindre effekt pa 8-10 meter

4 Granlund & Thomson (2014) Traffic Safety Risks with EU Tractor-Semitrailer Rigs on Slippery
Roads https://www.slideshare.net/JohanGranlund/hvtt14-traffic-safety-risks-with-eu-
tractorsemitrailer-rigs-on-slippery-roads (Hdmtad den: 2017-12-10)
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breda vagar och ingen effekt alls pa tunga transporter som rékar ut for halka®. Aven den
enklare typen av vajerracke N2 star inte emot dessa fordon. Detta pakallar att vagar med
hdgt antal EU-tradare férses med mittbarriar med en krockkapacitetklass som klarar av att
fanga upp EU-tradare, oavsett om vagen har hastighetsbegransningen 80 km/tim eller
100 km/tim.

For att en mittbarriar ska ha rimliga odds att fanga upp tunga fordon kravs minst ett
vajerracke av typen H2. Vajerracken av denna typ klarar av att fanga upp fordonen i
olastat tillstdnd om 15 ton. For att 6ka oddsen ytterligare kravs ett vajerracke av typen
H4B som klarar av fullastat tillstand om 40 ton men ar ocksa en valdigt kostnadsdrivande
atgard. Oavsett rackesalternativ ar kostnadsskillnaden mellan vagutformningsalternativen
1+1 korfalt i 80 km/tim och 2+1 korfalt i 100 km/tim avsevart 1agre an vad Trafikverket
tidigare trott varfor verket maste studera detta alternativ. Planerad mittraffling kommer
sannolikhet valla buller och vibration snarare an att férebygga trafikolyckor.

Géang- och cykel

Trygg och saker cykling kréver minst 1,5 meter vagren. Enligt Trafikverkets handbok
Véagar och gators utformning (VGU)® bor cykelfalt vara 1.5-1.75 meter brett, dock minst
1.25 meter brett. Det ar anmarkningsvart att Trafikverket inte foljer sina egna rad. Enligt
den norska Statens vegvesens regelverk Sykkelhandboka’ kan vid mattliga trafikvolymer
cykelfalt accepteras upp till och med hastighetsgransen 80 km/tim. Vagrenen ska da vara
absolut minst 0.9 m bred for att vara Idmplig for (och bli anvand) som cykelfalt. Normalt
maste vagrenen ge cyklisten en arbetsbredd pa 1.2 m. | kombination med ca 3 decimeter
frasta kantrafflor som haller biltrafiken borta fran cykelfaltet maste vagrenen darmed vara
minst 1.5 m bred.

De cykelreferenser Norrtélje kommun studerat férordar betydligt bredare utrymme an
Trafikverket féreslagna typsektion. Till vdgrenens bredd kommer 0.25 m stédremsa av
grus. Trafikverkets typsektion for nya riksvag 77 anger markligt nog 0.50 m stédremsa.
Denna bredd kompenserar inte for funktionen hos en bredare vagren och ar en ovanlig
utformning som ar extremt svart att finna pa svenska vagnatet. Stodremsors grus bor som
i Trafikverkets Region Vast stabiliseras med t.ex. 3 % bitumenemulsion, for att férebygga
att trafikfarligt "rullgrus” dras in och sprids pa asfaltbelaggningen.

Intdget av elcyklar kan skapa ett nytt resmonster och kan erséatta vissa bilresor. Detta
medfér att utrymmesbehovet for cykeltrafik dkar ytterligare. Denna trend understryker
vikten av att noga évervaga bredare utrymme for cykling, inklusive alternativet att bygga
separat cykelvag.

Linjeféring - 90% av strackan haller fér 100 km/tim
Trafikverket havdar att linjeféringen inte haller for 100 km/tim. Hela 90% av féreslagen
linjeféring haller for 100 km/tim med de krav som géller for horisontalradier enligt

5 VTI rapport 790 Saker framkomlighet — sammanfattande resultat http://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTO1.pdf (Hamtat den 2017-12-10)

6 Trafikverket R&d far Vagar och gators utformning https:/trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/12043/RelatedFiles/2012 180 rad for vagars och gators utformning.pdf (Hdmtat den 2017-
12-10)

7 Statens Vegvesen Sykkelhandboka. Handbok 233
http://www.vegvesen.no/_attachment/69912/binary/908238 (Hamtat den: 2017-11-29)
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Trafikverkets skrift Vagar och gators utformning, VGU. Darmed kravs endast mindre
justeringar av vagplanen for att uppgradera projektet till motesfri 2+1 vag i 100 km/tim.

Enligt Trafikverkets krav pa vagars och gators utformning (VGU krav8) maste vagen ges
minst 700 meter horisontalradie vid 100 km/tim och vid 80 km/tim att den maste ges minst
400 meter radie. Snavare kurvor bor utformas rakare. Vid ombyggnad utan andring av
vagens plangeometri medger VGU snavare kurvor (dessa bor da ges relevant
varningsskyltning "Farlig kurva”); vid 100 km/tim ned till 500 meter radie och vid 80 km/tim
ned till 300 meter radie. Om kurvorna befrias fran sina klotoider® (som kan forvilla
fordonsforare att missbeddéma hur tvar kurvans huvudbage ar och darigenom &verskatta
hogsta sakra kurvtagningshastighet), kan kurvorna sannolikt utformas med stdrre och
trafiksékrare radie i huvudbagen. Detta haller ned sidkrafterna vid kurvtagning. Utan
klotoid ser forarna ocksa tydligt hur skarp kurvan egentligen ar.

Sammanlagd langd som uppfyller kravet pa minst 700 meter horisontalradie for 100
km/tim vid nybyggnad &r 21 km, vilket utgdr drygt 80 % av objektets langd.

Sammanlagd langd som uppfyller kravet pa minst 500 meter horisontalradie for 100
km/tim vid ombyggnad ar 24 km, vilket utgdr ca 92 % av objektets langd.

Delstréacka 1.1, langd 2,35 km: Snavaste horisontalkurvan ligger vid sektion ca 2/000 km,
har 1000 meter radie vilket uppfyller kravet foér 100 km/t vid nybyggnation.

Delstracka 2.1, 1angd 3,45 km: Den ca 300 meter langa horisontalkurvan vid sektion
2/500 km far 600 meter radie. Den ca 200 meter langa kurvan vid sektion 4/100 km far sa
lite som 350 meter radie och uppfyller ddrmed inte god standard fér 80 km/tim. Vid
sektionerna 4/400 km, 4/900 km samt 5/200 km ligger tre kurvor med vardera ca 200
meter 1angd och 600 meter radie. De fyra kurvorna med 600 meter radie och sammanlagd
langd 0,9 km bdr om mdjligt ratas ut (att slopa klotoiderna kan hjalpa), for att upplatas for
100 km/tim. Ovriga 2,3 km av delstrackan har 900 meter som minsta kurvradie, vilket
uppfyller kravet for 100 km/tim vid nybyggnation.

Om delstrackan istéllet utformas enligt tidigare studerat linjealternativ 2.2 blir minsta
horisontalradie 790 meter, vilket uppfyller kravet fér 100 km/tim vid nybyggnation.

Delstracka 3.1, 1angd 4,6 km: Den ca 300 meter ldnga horisontalkurvan vid sektion 6/600
km far 600 meter radie. Den ca 200 meter langa kurvan vid sektion 9/300 km far 500
meter radie. Dessa bada kurvor bor ratas ut (att slopa klotoiderna kan hjalpa) for att
upplatas fér 100 km/tim. Ovriga 4,1 km av delstrackan har 1000 meter som minsta
kurvradie, vilket uppfyller kravet for 100 km/tim vid nybyggnation.

Delstracka 4.4 som maste studeras i ett nytt sydligare lage, har langd 8,4 km enligt
Trafikverkets forslag: Séder om Kundbysjon kommer ett kilometern langt slingrigt parti
med flera S-kurvor med 400 meter radie. Ovriga 7 km av delstrackan har 700 meter som
minsta kurvradie, vilket uppfyller kravet for 100 km/tim vid nybyggnation.

8 Trafikverket Krav for Vagor och gators utformning https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/12046/RelatedFiles/2015 086 krav_for vagars och_gators utformning.pdf (Hadmtad den 2017-
12-10)

9 Transportstyrelsen Utformning av tvarfall for minskad krangningsrisk i kurva
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/regler/jarnvag/ts-rapporter/ts-rapport-
krangningsrisk-i-kurvor.pdf (Hadmtat den 2017-12-10)
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Forutom att detta lokaliseringsalternativ gar i strid med kommunens férdjupade
Oversiktsplan kan det alltsa lasa in méjligheterna att i framtiden 6ka vagens standard.

Delstracka 5.1, 1angd 2,3 km: Den ca 200 meter ldnga horisontalkurvan vid sektion
21/500 km far 400 meter radie. Den ca 300 meter langa horisontalkurvan vid sektion
21/900 km far 500 meter radie. Ovriga 1,8 km av delstrackan har 800 meter som minsta
kurvradie och uppfyller kravet for 100 km/tim vid nybyggnation.

Delstracka 6.2, 1angd 3,8 km: Den snavaste horisontalkurvan ligger vid sektion ca 1/800
km och har 700 meter radie. Den uppfyller ddrmed kravet fér 100 km/tim vid
nybyggnation.

Delstréacka 7.1, langd 0,9 km: De tre kurvorna har 600 meter respektive 650 meter
horisontalradie. De bor ratas ut (att slopa klotoiderna kan hjalpa), for att upplatas for 100
km/tim.

Liknade végar byggs om till 100 km/tim

Riksvag 77 har ocksa en viktig funktion for den langvaga personbilstrafiken. Vid
byggnation av vagar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga persontrafik, dit
riksvag 77 tillhér, ar malstandard normalt métesfri vag i 100 km/tim. Ett konkret exempel
pa liknande vagar som planeras att byggas om till métesfri vag i 100 km/tim ar riksvag 61
Fageras - Riksgransen. Av 29 pagaende projekt i landets regionala planer kan vi se att 9
vagprojekt har ett mindre trafikfléde an riksvag 77 och byggs om som métesseparerade
vagar i 100 km/tim. 8 vagprojekt har knappt 6ver den trafikmangd som riksvag 77 har.

Riksvag 77 ar speciell med en stor andel tung trafik. Av 29 vagprojekt som planeras som
motesseparerade vagar med 100 km/tim har hela 24 vagprojekt en mindre andel tung

trafik an riksvag 77. Vi kan alltsa konstatera att likande vagar pa andra hall i landet byggs
om till métesseparerade vagar med 100 km/tim men inte riksvag 77. Se tabell sista sidan.

Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala tillgangligheten och integrationen i
regionen. Regional pendling for arbete och studier utgér en viktig del av vagens funktion.
Norrtélje kommun har redan idag ca 2000 pendlare till Uppsala och Arlanda. Arlanda
beraknas dessutom vaxa upp till 30 000 arbetsplatser mot ar 2030. Norrtalje och
Rimbotrakten bor ges battre mojligheter att integrera med 6vriga regionen.

Skillnaden i restidskostnad mellan vagtyperna ar i storleksordningen 11 Mkr/ar och stiger
ju mer trafiken i framtiden 6kar. Under vaginvesteringens kalkylperiod pa 60 ar skiljer det
alltsd mer an 660 Mkr i restidskostnad mellan 80 km/tim och 100 km/tim.

Med anledning av de nya férutsattningar som foreligger i detta projekt anser Norrtalje
kommun att Trafikverket kraver att lansplanens budget maste utékas. Norrtalje kommun
menar att det inte kan vara samhallsekonomisk ratt att bygga sa pass stor andel helt ny
vag pa jungfrulig mark och inte uppdatera projektets malstandard till métesfri 2+1 vag i
100 km/tim. Inte minst finns markant storre trafiksdkerhéjande effekter av att bygga
motesfritt med 2+1 korfalt an med 1+1 korfalt, sarskilt med sa stor andel tung trafik.

NORRTALJE KOMMUN
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Regionala planer
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