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Yttrande aallande aranskninasforslaa for ombvaanad av vaa 77 delen
Uppsala Lansgrans — Eknas i Norrtalje kommun, Stockholms lan

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar:
Kommunstyrelsen beslutar att godkdnna kommunstyrelsekontorets forslag till yttrande som sitt eget
och overlamnar det till Trafikverket.

Sammanfattning av arendet

Trafikverket beslutade 2017 att en ny riksvag 77 mellan lansgransen och Trafikplats Résa ska
byggas séder om Rimbo och séder om Finsta. Fran Alhamrakorsningen och vasterut mot
lansgransen ligger vagen kvar i befintligt lage. Vagen foreslas utformas med 8,5 meter kdérbana och
0,75 meter vagren dit oskyddade trafikanter ar hanvisade. Vagen foreslas utféras med 1+1 korfalt
med referenshastigheten 80 km/tim.

Norrtélje kommun har tidigare patalat for Trafikverket de stora trafiksékerhetsproblem som kommer
att uppsta om vagen inte byggs moétesfri med 2+1 korfalt i 100 km/tim. Trafikverket meddelade pa
kommunledningsmaéte i september 2019 att verket avser att tillmdtesga kommunens krav med att se
over mojligheterna for en hybridvariant mellan 1+1 korfalt och 2+1 korfalt. | remitterat forslag till
vagplan saknas I6sning for omkorningsfalt och nagon aterkoppling pa att en sadan hybridvariant har
utretts har inte delgivits kommunen. Kommunstyrelsekontoret vill med detta yttrande aterigen patala
riskerna med trafiksakerhetsproblemen i foreslagen utformning av vagen och att en hégre hastighet
som bidrar till battre regional tillganglighet ar viktigt for Norrtalje kommun och hela norra lanet.

Kommunstyrelsekontoret foreslar aven att patala behovet av en pendlarparkering i Gottréra dar
stomlinje 677 mot Uppsala/Arlanda/Norrtélje gar. Stockholms lans landsting har erbjudit
anlaggningsbidrag for en pendlarparkering men Trafikverket vill inte ansvara for drift av en
pendlarparkering. Kommunstyrelsekontoret vill med detta yttrande meddela att kommuner i regel inte
har nagot driftsansvar pa landsbygden utan ar statens uppgift. Kommunstyrelsekontoret anser att
anlaggnings- och driftsansvaret for en pendlarparkering maste I6sas innan Trafikverket faststaller
vagplanen.

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande avseende -Yttrande gallande granskningsférslag fér ombyggnad av vag 77 delen
Uppsala Lansgrans — Eknas i Norrtalje kommun, Stockholms Ian

Yttrande gallande granskningsforslag for ombyggnad av riksvag 77 delen Uppsala Lansgrans —
Eknas, Norrtalje kommun, Stockholms Ian

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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NORRTAL]JE 2020-10-14
KOMMUN

Beslutande sammantrade

Beslutsgang

Ordféranden fragar om kommunstyrelsens arbetsutskott kan besluta i enlighet med
kommunstyrelsekontorets tjansteutlatandes forslag, och finner att kommunstyrelsens arbetsutskott
beslutar i enlighet med forslaget.

Beslutet ska skickas till

Trafikverket

Bitrdadande kommundirektor
Avdelningschef Planering och strategi
Oversiktsplanerare

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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NORRTALJE TJANSTEUTLATANDE
KOMMUN

Datum: 2020-10-06
Diarienummer: KS 2020-1652

Forvaltning och avdelning

Handlaggare: Johan Mattsson Till: Kommunstyrelsens arbetsutskott
Titel: Oversiktsplanerare
E-post: johan.mattsson@norrtalje.se

Yttrande gallande granskningsforslag for
ombyggnad av vag 77 delen Uppsala Lansgrans —
Eknas i Norrtalje kommun, Stockholms lan

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar:

Kommunstyrelsen beslutar att godkdanna kommunstyrelsekontorets forslag till yttrande som sitt eget
och overlamnar det till Trafikverket.

Sammanfattning av tjansteutlatandet

Trafikverket beslutade 2017 att en ny riksvag 77 mellan lansgransen och Trafikplats Résa ska byggas
s6der om Rimbo och séder om Finsta. Fran Alhamrakorsningen och vasterut mot lansgransen ligger
vagen kvar i befintligt 1age. Vagen foreslas utformas med 8,5 meter kérbana och 0,75 meter vagren dit
oskyddade trafikanter ar hanvisade. Vagen foreslas utféras med 1+1 korfalt med referenshastigheten
80 km/tim.

Norrtalje kommun har tidigare patalat for Trafikverket de stora trafiksakerhetsproblem som kommer att
uppsta om vagen inte byggs métesfri med 2+1 korfalt i 100 km/tim. Trafikverket meddelade pa
kommunledningsméte i september 2019 att verket avser att tillmotesgd kommunens krav med att se
over mojligheterna fér en hybridvariant mellan 1+1 kérfalt och 2+1 koérfalt. | remitterat forslag till
vagplan saknas l6sning for omkoérningsfalt och nagon aterkoppling pa att en sadan hybridvariant har
utretts har inte delgivits kommunen. Kommunstyrelsekontoret vill med detta yttrande aterigen patala
riskerna med trafiksakerhetsproblemen i foreslagen utformning av vagen och att en hégre hastighet
som bidrar till battre regional tillganglighet ar viktigt for Norrtalje kommun och hela norra lanet.

Kommunstyrelsekontoret foreslar aven att patala behovet av en pendlarparkering i Gottréra dar
stomlinje 677 mot Uppsala/Arlanda/Norrtalje gar. Stockholms lans landsting har erbjudit
anlaggningsbidrag for en pendlarparkering men Trafikverket vill inte ansvara for drift av en
pendlarparkering. Kommunstyrelsekontoret vill med detta yttrande meddela att kommuner i regel inte
har nagot driftsansvar pa landsbygden utan ar statens uppgift. Kommunstyrelsekontoret anser att
anlaggnings- och driftsansvaret for en pendlarparkering maste I0sas innan Trafikverket faststaller
vagplanen.

Arendet

Bakgrund

En ombyggnad av riksvag 77 har diskuterats lange. En férsta férstudie och vagutredning for strackan
gjordes av Vagverket mellan 1996-1998. Sedan dess har flera delstrackor studerats i olika
utredningar. | kommunens férdjupade 6versiktsplan for Rimbo samhalle fran 2010 har kommunen
foreslagit I6sningar for riksvag 77 vilka till stora delar beaktades i forstudien som var klar 2013.
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Under sommaren 2013 tog Trafikverket ett stallningstagande om projektets framtid. |
stallningstagandet gavs direktiv om att projektet i férsta hand ska utga fran steg-3 atgarder utmed
befintligt vag och att referenshastigheten ska vara 80 km/tim. Under 2014 tog Trafikverket fram en
lokaliseringsstudie som studerade flera olika lokaliseringar séder och norr om Rimbo samt Finsta.
Trafikverket beslutade 2017 att ny vag ska byggas séder om Rimbo och séder om Finsta. Fran
Alhamrakorsningen och vasterut mot lansgransen ligger vagen kvar i befintligt lage.

Trafikverket tar nu fram vagplan for hela strackan. Vagplanerna har delats in i tre etapper varav detta
ar etappen lansgransen — Eknas. De 6vriga etapperna ar Eknas — Salmunge (s6der om Rimbo) och
Salmunge — Trafikplats Résa (s6der om Finsta). Fér etapp Eknas — Salmunge (séder om Rimbo)
pagar ytterligare utredning for att studera om vagen kan flyttas ytterligare séderut. Vagen féreslas
utformas med 8,5 meter kérbana och 0,75 meter vagren dit oskyddade trafikanter ar hanvisade.
Vagen foreslas utféras med 1+1 korfalt med referenshastigheten 80 km/tim.

Beskrivning

Norrtalje kommun har i flera remissyttranden och skrivelser till Trafikverket patalat de stora
trafiksakerhetsproblem som kommer att uppsta om vagen inte byggs moétesfri med 2+1 korfalt i 100
km/tim istallet for foreslagna 1+1 korfalt med referenshastighet 80 km/tim. Trafikverket har meddelat
pa kommunledningsméte i september 2019 att verket avser att tillmoétesgd kommunens krav med att
se over mojligheterna for en hybridvariant mellan 1+1 korfalt och 2+1 korfalt. | remitterat férslag till
vagplan saknas l6sning fér omkoérningsfalt och nagon aterkoppling pa att en sadan hybridvariant har
utretts har inte delgivits kommunen.

Kommunstyrelsekontoret anser att en riksintresseklassad vag ska vara utformad for att tillata
hastigheter som 6verensstammer med vagens status. Riksvag 77 ska till storsta delen byggas i ett helt
nytt I1age sdder om Langsjon, Rimbo och Finsta. Sammanlagt planeras ca 16 km helt ny vag att
byggas av totalt ca 27 km. Av de strackor dar vagen &nda ligger kvar i befintligt Iage kravs anda att
vagen byggs upp som helt ny precis bredvid befintlig vag. Nar i stort sett hela strackan darmed maste
byggas fran grunden anser Kommunstyrelsekontoret att Trafikverket kraver att lansplanens budget
maste utdkas. Det mest samhallsekonomisk Ibnsamma &r att bygga vagen métesfri med 2+1 korfalt i
100 km/tim. Det finns dessutom flera trafiksakerhetsmassiga férdelar med att bygga moétesfri 2+1
korfalt an med 1+1 korfalt.

Trafikverket foreslar att vagen utformas med 8,5 meter bred kérbana och 0,75 meter sidoremsa dit
oskyddade trafikanter ar hanvisade. Kommunstyrelsekontoret anser att forslaget ar en alldeles for
defensiv hallning gentemot oskyddade trafikanter som fortsatt kommer fa utsta en otrygg och
stressande trafikmiljo. Kommunstyrelsekontoret anser att Trafikverket maste géra en djupare
behovsanalys fér gang- och cykelstrak och att atgarder anpassas efter platsspecifika forutsattningar.
Detta ar sarskilt viktigt infér etapp 2 och 3. | férslag till etapp 1 finns breddad sidoremsa mellan flera
anslutningar och narmsta hallplats samt en separerad gang- och cykelbana i Gottréra, vilket ar
positivt.

Kommunstyrelsekontoret anser att Trafikverket maste anlagga en pendlarparkering i Gottréra dar
stomlinje 677 mot Uppsala/Arlanda/Norrtélje gar. Det finns redan idag ett stort behov av pendlare
boende i omrdena Nartuna, Gottrora och Abrahamsby att stalla bilen i Gottréra. Stockholms lans
landsting anser att en pendlarparkering i Gottréra ar bra och kan tanka sig att bidra med
anlaggningsmedel. Dock méaste annan part ansvara for drift. Kommunstyrelsekontoret anser att
Trafikverket maste ta detta ansvar eftersom det ar langt utanfér narmsta tatort dar Norrtalje kommun
har driftsansvar. Kommuner har i regel inte nagot driftsansvar utanfér tatorter.
Kommunstyrelsekontoret anser att anlaggnings- och driftsansvaret for en pendlarparkering maste
I6sas innan Trafikverket faststéller vagplanen.

Lagkrav
Ej tillampbar.
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Koppling till gallande styrdokument

En viktig intention i gallande Oversiktsplan 2040 &r att knyta samman Norrtélje med Arlanda och
Uppsala dar stora arbetsmarknader finns. For att gora detta behdver riksvag 77 rustas upp och tillata
hogre hastigheter. Med battre pendlingsmadjligheter kan fler bo och leva i Norrtélje kommun.

Ekonomiska konsekvenser och riskanalys
Ej tillampbar.

Forvaltningens analys och slutsatser
Ej tillampbar.

Tidplaner

Remisstid ar 2020-09-09 -- 2020-10-12.Trafikverket (2020-09-23) har bekraftat Norrtalje kommuns
begaran om férlangd remisstid till 2020-11-09.

Anette Madsen Linda Borjesson
Kommundirektor Avdelningschef
Planering- och strategiavdelningen

Bilagor
Bilaga 1 — Yttrande gallande granskningsforslag fér ombyggnad av vag 77 delen Uppsala Lansgrans —
Eknas

Beslut skickas till

Trafikverket

Bitrdadande kommundirektor
Avdelningschef Planering och strategi
Oversiktsplanerare
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NORRTA[_] E 2020-10-06
KOMMUN

Yttrande gallande granskningsforslag for
ombyggnad av riksvag 77 delen Uppsala
Lansgrans — Eknas, Norrtalje kommun,
Stockholms lan

Trafikverket har remitterat rubricerat arende till Norrtalje kommun. Ombyggnad av riksvag
77 har delats in i tre etapper varav detta vagplaneférslag utgor etapp 1.

Trafiksékerhet och vagstandard

Norrtélje kommun har i flera remissyttranden och skrivelser till Trafikverket patalat de
stora trafiksakerhetsproblem som kommer att uppsta om vagen inte byggs métesfri med
2+1 korfalt i 100 km/tim. Trafikverket har meddelat pa kommunledningsmote i september
2019 att verket avser att tillmétesga kommunens krav med att se dver mojligheterna for
en hybridvariant mellan 1+1 korfalt och 2+1 korfalt. | remitterat forslag till vagplan saknas
I6sning for omkorningsfalt och nagon aterkoppling pa att en sadan hybridvariant har
utretts har inte delgivits kommunen.

Riksvag 77 har redan en stor andel tung trafik till/fran Kapellskar och ar en transitvag for
den tunga trafiken. Den tunga trafiken kommer att 6ka annu mer mot prognosar 2030 och
Trafikverket foreslar aven att vagen ska uppgraderas fran BK 1 (64 ton) till BK 4 (74 ton).
Den tunga trafiken ar begransad att kéra i 80 km/tim men snitthastigheten for personbilar
kommer att ligga pa narmare 90 km/tim, vilket data fran vadgar med samma utférande
visar. Detta kommer att leda till ett omfattande omkérningsbehov med betydande risker
for frontalkollisioner och stor stress for den tunga trafiken. Vagar utan denna transittrafik
som finns pa riksvag 77 ar inte lika olycksdrabbade.

Det finns en rad trafiksdkerhetshdjande effekter av att bygga vagen moétesfri med 2+1
korfalt. En motesfri 2+1 vag kommer att minska de svara olyckstyperna med hela 44%
jamfort med 1+1 korfalt! vilket ar i linje med Nollvisionen att minska antalet svart skadade
och déda samt prioritera ned atgarder som snarare enbart minskar antalet olyckor med
lindrigare skadefdljd.

For trafiksakerheten har féreslagen mittraffling en god férebyggande verkan pa smala
vagar men mindre effekt pa 8-10 meter breda vagar som riksvag 77 planeras for. Riksvag
77 har en stor andel tung trafik varav en stor andel internationella transporter i form av
EU-semitrailerekipage som ar extremt halkkansliga. Féreslagen utformning med 1+1
korfalt med mittraffling pa 45% av hela stréackan etapp 1 till etapp 3 har ingen effekt alls
pa tunga transporter som rakar ut for halka. Norrtalje kommun kraver att Trafikverket
redogor for hur verket avser att sékerstélla en trafiksédker utformning utifran den trafiktyp
som gar pa vagen. Trafikverkets forslag att siktréja rakstrackor ar inte en tillrécklig atgard.
Snarare kommer stressade omkdérningssituationer att lokaliseras till dessa strackor med
Okad risk for frontalkollisioner. Skulle Trafikverket évervaga mittbarriar som har méjlighet
att fanga upp tunga transporter ar en sadan atgard lika kostsam som att bygga vagen
med 2+1 korfalt, varfor det senare maste dvervagas.

L' VTI Rapport 790 (2013) Sciker framkomlighet — sammanfattande resultat (Hamtad den: 2017-12-
10) http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTO1.pdf
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Riksvag 77 har ocksa en viktig funktion fér den langvaga personbilstrafiken. Vid
byggnation av vagar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga persontrafik, dit
riksvag 77 tillhor, ar malstandard normalt métesfri vag i 100 km/tim. Ett konkret exempel
pa liknande vagar som planeras for moétesfri vag i 100 km/tim ar riksvag 61 Fageras -
Riksgransen. Av 29 pagaende projekt i landets regionala planer som byggs som
motesseparerade vagar i 100 km/tim kan kommunen konstatera att 9 vagprojekt har ett
mindre trafikfléde an riksvag 77. 8 vagprojekt har knappt dver den trafikmangd som
riksvag 77 har. Nar det galler den tunga trafiken har hela 24 av 29 vagprojekt en mindre
andel tung trafik &n riksvag 77. Det ar anmarkningsvart hur Trafikverket region Stockholm
kan géra andra bedomningar &n vad som ar fallet pa andra hall i landet samt med vilka
kriterier Trafikverket har utgatt ifrén i denna bedémning.

Trafikverket menar att malstandard for projektet utgar fran den tunga trafiken som ar
begransad att kdra i hdgre hastighet an 80 km/tim. Norrtalje kommun menar att den tunga
trafiken utgdr ca 20 % av vagens funktion och att Trafikverket inte kan bortse ifran de
resterande ca 80 % som bestar av lokal och regional personbilstrafik som har behov av
en hdogre och trafiksakrare standard. Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala
tillgangligheten och integrationen i regionen. Regional pendling for arbete och studier
utgor en viktig del av vagens funktion. Norrtélje kommun har redan idag ca 2000 pendlare
till Uppsala och Arlanda. Arlanda beraknas dessutom vaxa upp till 30 000 arbetsplatser
mot ar 2030. Norrtalje och Rimbotrakten maste ges battre mojligheter att integrera med
Ovriga regionen vilket skulle vara till gagn for hela norra lanet.

Skillnaden i restidskostnad mellan vagtyperna 80 km/tim och 100 km/tim ar i
storleksordningen 11 Mkr/ar och stiger ju mer trafiken i framtiden 6kar. Under
vaginvesteringens kalkylperiod pa 60 ar skiljer det alltsa mer an 660 Mkr i restidskostnad
mellan 80 km/tim och 100 km/tim varfor det &r mer samhallsekonomisk Idnsamt att bygga
vagen med 2+1 korfalt.

Norrtalje kommun anser att en riksintresseklassad vag ska vara utformad for att tillata
hastigheter som 6verensstdmmer med vagens status. Riksvag 77 ska till storsta delen
byggas i ett helt nytt lage sdder om Langsjon, Rimbo och Finsta. Sammanlagt planeras ca
16 km helt ny vag att byggas av totalt ca 27 km. Av de strackor dar vagen anda ligger
kvar i befintligt lage kravs att vagen byggs upp som helt ny precis bredvid befintlig vag.
Nar i stort sett hela strackan darmed méaste byggas fran grunden, utifran Trafikverkets
tidigare uppdrag att uppgradera befintlig vag, anser Norrtalje kommun att Trafikverket
kraver att Iansplanens budget maste utdkas for att anpassas till de behov som foreligger.
Norrtalje kommun vill bidra i sddana dialoger.

Gang- och cykel

Norrtélje kommun har i samtliga tidigare yttranden rérande planeringen av riksvag 77
patalat brister i trafiksakerheten i allmanhet och trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter i synnerhet.

Trafikverket foreslar att vagen utformas med 7,0 meter bred kérbana och 0,75 meter
sidoremsa. Eftersom skyltad hastighet hgjs till 80 km/tim och den nya medelhastigheten
darmed kommer att hamna narmare 90 km/tim, med en fortsatt stor 8kning av tung trafik,
anser Norrtélje kommun att férslaget med 0,75 meters sidoremsa fér oskyddade
trafikanter ar en alldeles for lag ambitionsniva nar det galler oskyddade trafikanter som
fortsatt kommer att f& utsta en otrygg och stressande trafikmiljé. Trygg och saker cykling
kraver minst 1,5 meter vagren med minst 0,9 meter arbetsbredd foér cyklister. Féreslagna
0,75 meter motsvarar precis ett cykelstyres bredd vilket innebar ett farligt kort avstand
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fran fordonstrafiken i en hastighet om ca 90 km/tim. Med sidoremsor om 0,75 meter
tillampar Trafikverket de minimumkrav som finns pa sidoremsor enligt VGU vilket ar en for
lag ambitionsniva. VGU ger Trafikverket mgjlighet att utforma sidoremsan bredare &n sa.

Norrtalje kommun har i tidigare samrad efterfragat en strék- och behovsanalys for
oskyddade trafikanter for att vidta atgarder lokalt och for att skapa platsspecifika
anpassningar. Det innebar att boende utmed vagen maste ges maojlighet att ta sig till
grannar, narmsta hallplats och till narmsta serviceort. En sadan analys ar sarskilt viktig for
kommande etapp 2 och 3.

| remitterad vagplan for etapp 1 foreslar Trafikverket att lokalt 6ka sidoremsan fran 0,75
meter till 1,3 meter mellan anslutningar och narmsta héallplats samt foreslar att anlagga en
separerad gang- och cykelbana i Gottréra vilket ar positivt. Pa dessa delar av riksvag 77
anser Norrtalje kommun att behoven ar sadana att I6sningarna ar fullt godtagbara och val
anpassade. Norrtalje kommun vill dock papeka att Trafikverket inte har féljt denna princip
vid samtliga hallplatser vilket bor géras. Ligger en anslutning och hallplats pa motsatt sida
av varandra maste dven sidoremsan pa hallplatsens sida 6ka fran 0,75 meter till 1,3
meter.

Hallbart resande

Strategisk lokaliserade pendlarparkeringar utmed strak dar regional kollektivtrafik finns ar
en viktigt del av arbetet med hallbart resande. Norrtalje kommun utgér en tredjedel av
Stockholms I&n och majoriteten av kommuninvanarna bor pa landsbygden och i mindre
orter. For att stimulera till resande med kollektivirafik ar strategiskt lokaliserade
pendlarparkeringar en viktig attraktivitetshéjande atgard for kollektivtrafiken.

| Gottrora finns behov av en pendlarparkering som kan méjliggéra att boende i Nartuna,
Gottrora och Abrahamsby pa ett attraktivt satt kan na stomlinje 677 mot
Uppsala/Arlanda/Norrtélje. Trafikverket anger att &andamalet med en ombyggd riksvag 77
ar att bidra till miljomassigt hallbart resande. Samtidigt ar trafikldsningar anpassade for
gang, cykel och kollektivtrafik begransande i vagforslaget. Trafikverket anser att det ar
kommunens uppgift att sta for anlaggnngs- och driftsansvar av pendlarparkeringar trots
att verket anlagt en pendlarparkering pa Radmansoé i samband med ombyggnad av E18.
Norrtalje kommun anser att Trafikverket maste sta fér anldaggande och driftansvar for en
pendlarparkering i Gottréra, sarskilt nar Stockholms lans landsting erbjuder
anlaggningsmedel. Som kommun har Norrtalje kommun endast driftsansvar i tatorter. Det
maste aven vara Trafikverkets ansvar i samhallsplaneringen att bidra till 6kat resande
med andra fardmedel &n med bil.

Norrtalje kommun anser att anlaggnings- och driftsansvar for pendlarparkeringen maste

vara l6st innan Trafikverket faststaller vagplanen.

NORRTALJE KOMMUN

Bino Drummond Anette Madsen
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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