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Region Stockholm dnskar kommunens synpunkt om de féreslagna objekten
mdter kommunens perspektiv. Norrtélje kommun ldmnade behovsunderlag till
Regionen i mars 2021. Norrtalje kommun kan konstatera att inga objekt eller det
landsbygdsperspektiv som kommunen féresprakar maste finnas med i lansplanen
har tagits med. Region Stockholm har &ven andrat objektmalet fér redan
pagaende projekt riksvag 77, gallande att vagen ska dras till trafikplats Ledinge
istallet for till trafikplats R6sa. Denna andring har gjorts utan att kommunen horts i
frdgan och trots att kommunen beskrivit bristerna med denna dragning i
behovsunderlaget. Med detta yttrande vill Norrtalje kommun sarskilt belysa de
mest prioriterade och hogst angelagna objekt i kommunen. Detta yttrande
kompletterar till Stockholm Nordosts yttrande, vilket kommunen ocksa star
bakom.

Merparten av de storre statliga vagarna i kommunen har inte namnvart férandrats
eller uppgraderats vad galler standard och trafiksakerhet sedan mitten av 1900-
talet nar trafiken inte var sarskilt omfattande. Norrtalje kommun har en tatbefolkad
landsbygd, halften av kommunens 65 000 invanare bor utanfor tatorterna, och
kommunen har Sveriges hdgsta antal fritidshus om cirka 26 000. Under delar av
aret har kommunen en befolkning langt éver 100 000 invanare. Senare tids
utveckling mot att fritidshus ar ett deltidsboende aret om snarare an ett
sommarhus innebar att trafikmangderna stadigt 6kat éver tid och med stérre
spridning dver dygnet. Kommunen har en stadig befolkningstillvaxt och kommer
till ar 2040 ha narmare 77 000 folkbokférda invanare.

De storre statliga vagarna fyller inte langre sin trafikuppgift och sarskilt eftersatt ar
standard och trafikséakerhet pa riksvag 77 och vag 76/283. Vagarna ar endast 6-7
meter breda, har mangder med siktsvackor, feldoserade tvarfall, det saknas
vagren eller separering for oskyddade trafikanter och det finns otaligt med
okontrollerade fastighetsanslutningar och évriga anslutningar som leder till farliga
inbromsningar. Var och en av bristerna leder till olyckor. Olyckor sker med hog
frekvens och sarskilt riksvag 77 ar en av Sveriges mest olycksdrabbade 70-vag.

Riksvag 77 till trafikplats Résa

Pa riksvag 77 finns dessutom en stor andel tung trafik da vagen ar en av tva
forbindelser till Kapellskars hamn som ar utpekad TEN-T hamn. Riksvag 77 finns
med i gallande lansplan och Trafikverket har arbetat med att ta fram forstudie och
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vagplan sedan 2013. Under hésten 2020 har Trafikverket valt att samrada en
korridor som knyter an till trafikplats Ledinge pa E18 istallet for som tidigare till
trafikplats Rosa. Detta kan minska anlaggningskostnaden men har stora brister
for trafiknyttan.

Pa riksvag 77 gar langvaga gods- och personbilstrafik samt delregional trafik som
har arende utmed vagen eller i vagens omland. En korridor via trafikplats Ledinge
gor endast restidsnytta for den langvaga personbilstrafiken, som utgér en mindre
andel av vagens samlade anvandargrupper, jamfort med en korridor mot
trafikplats Rosa. For den langvaga godstrafiken och for den delregionala trafiken
ar en dragning mot trafikplats Résa bast vad galler stracka och restid. Jamfors en
korridor mot Ledinge med befintlig vag ar risken éverhangande att den
delregionala trafiken kommer att ligga kvar pa befintlig vag eftersom strackan ar
kortare och att det knappt finns en restidsvinst med en ny vag via trafikplats
Ledinge. En stor andel av trafiken far darmed alltsa inte tillgang till en ny och
sakrare vag.

Trafikverket har aviserat att kostnadsbilden fér en korridor mot trafikplats Résa
ar osaker. En korridor mot trafikplats Ledinge innebar fortfarande en betydande
anlaggningskostnad men samre trafiknytta. Norrtélje och Rimbotrakten maste
ges battre maojligheter att integrera med 6vriga regionen och den delregionala
trafiken maste prioriteras hogre och fa tillgang till en vag med hég trafiksakerhet.
Om mer medel maste tillskjutas projektet for en korridor mot trafikplats Résa
maste dessa inarbetas i kommande lansplan. Sadant tiliskott for en korridor mot
trafikplats Rosa skulle innebara mer varde per satsad krona eftersom samtliga
anvandargrupper kommer att nyttja vagen.

Vid byggnation av vagar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga
persontrafik, dit riksvag 77 tillhor, ar malstandard normalt métesfri vag i 100
km/tim. Ett konkret exempel pa liknande vagar som planeras for motesfri vag i
100 km/tim ar riksvag 61 Fageras - Riksgransen. Av 29 pagaende projekt i
landets regionala infrastrukturplaner som byggs som métesseparerade vagar i
100 km/tim kan kommunen konstatera att 9 vagprojekt har ett mindre trafikflode
an riksvag 77 och 8 vagprojekt har knappt éver den trafikmangd som finns pa
riksvag 77. Nar det galler den tunga trafiken har hela 24 av 29 vagprojekt en
mindre andel tung trafik an riksvag 77 trots att métesseparerade vagar i 100
km/tim ar sakrare och mindre stressfyllda fér tunga fordon. Trots detta ar
malstandard for riksvag 77 bestamd till 80 km/tim.

Det finns stora trafiksakerhetsproblem och risker med frontalkollisioner med 1+1
utférande vid 80 km/tim pa vagar med sa stor andel tung trafik som finns pa
riksvag 77. Enligt studier utférda av VTI' kommer motesfri 2+1 vag att minska de
svara olyckstyperna (antalet déda och svart skadade) med upp till 71% jamfort
med 1+1 korfalt, vilket ar i linje med Nollvisionens malséttning att minska antalet
svart skadade och déda samt prioritera ned atgarder som snarare enbart minskar
antalet olyckor med lindrigare skadeféljd. Kommunen ser positivt pa att
Trafikverket utreder mojligheterna till en hybridvariant till 2+1 vag med

1 VTI Rapport 790 (2013) Séiker framkomlighet — sammanfattande resultat
http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTO1.pdf
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omkaorningsstrackor. Kan hybridvarianten inte forverkligas maste projektet
uppgraderas till 2+1 vag for 100 km/tim for att oka trafiksdkerheten och for att ge
Norrtalje kommun samma foérutsattningar for regional integration och tillvaxt som
vagar i 6vriga landet ges.

Véag 76/283 Norrtalje-Grisslehamn

Pa vag 76/283 ar trafikflddena under stora delar av aret sa hoga att
trafiksituationen narmast liknar milslanga lammeltag av fordon. Pa vag 283
genom Grisslehamn uppstar helt stillastdende koéer till hamnen. Vagen saknar
vagren eller separering av gang- och cykeltrafik och det ar inte majligt for boende
att ta sig till narmsta hallplats eller narmsta serviceort. For vag 76/283 tog
Trafikverket fram en atgardsvalsstudie ar 2014 som syftar till att uppgradera
vagens standard till 80 km/tim och sakra méjligheterna fér boende att ga och
cykla. Kommunen prioriterar strackan hogt och att Trafikverket kan ga vidare med
vagplan.

Vag 280 i Rimbo

I Rimbo planerar kommunen en centrumutveckling om ca 400 bostader och en ny
modern bussterminal. Om riksvag 77 och vag 280 ligger kvar genom Rimbo
innebar detta en betydande svarighet att genomféra en centrumutveckling av
Rimbo. For att mojliggdra en utveckling av centrala Rimbo och for att skapa en
trygg trafiksituation genom orten i sin helhet behéver bade riksvag 77 och lansvag
280 flyttas till nya lagen utanfér Rimbo.

Den tunga trafiken pa vagarna paverkar boende och miljon negativt av trafikbuller
och att vagarna utgor en barriarverkan genom orten. Vagarna ar utpekade som
rekommenderade transportleder for farligt gods. Trafikverket planerar aven att
utdka barigheten pa vagarna fran 64 ton till 74 ton, vilket innebar att annu tyngre
fordon kan komma att trafikera genom orten.

Vag 280 maste flyttas ut till en forbifart 6ster om Rimbo. Den nya strackningen ar
cirka 2 kilometer och kopplas till befintlig vag 280 vid Asplund i séder och vid
Vallby i norr.

V&g 76/280 Sdderhall-Hallstavik

Den del av riksvag 76 som gar via Hallstavik och vidare mot Gavle i norr och
lansvag 280 som kopplar till riksvag 77 i Rimbo och E18 i sdder ar sarskilt viktiga
for tunga transporter till och fran Hallstavik. Holmen bruk ar en mycket
godsintensiv verksamhet som genererar en stor mangd tunga transporter fran
Malardalen, Uppsala- och Gavleregionen. En storre forflyttning fran sjétransporter
till vagtransporter har skett med anledning av farledsproblematik i Strémsviken.
Strackan har stora trafiksakerhetsproblem och ar smal, har mangder med
siktsvackor och det saknas I6sningar fér oskyddade trafikanter. Strackan behover
inga i en uppgradering till en trafiksaker 80-vag tillsammans med riksvag 76,
l&nsvag 283 och lansvag 280.
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Véatovagen

Vatévagen inom Norrtélje stad har kommunalt vaghallarskap och ar en del av
statlig vag 1148 mot Roslagsbro- och Vatélandet. Trafik hemmahdérande utanfor
staden utgdr 55% av vagens trafikflode. Vagen utgoér genomfartsled for trafik fran
bade inom och utom stadens granser som har regionala malpunkter som arende.
Vagens barighet ar férbrukad och kommunen maste asfaltera om ytbelaggning
vartannat ar. Under maxtimmarna ar trafiktrycket hogt och kapaciteten dverskrids
i flera korsningspunkter med kdbildning som 6ljd. Norrtalje stad star infor en stor
befolkningstillvaxt med flera nya stadsdelar fér ca 8000 nya bostader och en
befolkningsékning i kommunen i dvrigt som kommer Oka trafikmangderna.
Vagens underbyggnad maste byggas upp fran grunden samtidigt som det
langsiktiga kapacitetsbehovet maste ses dver for att sakerstalla en framkomlig
servicegrad i stadens vagnat. Atgarder méste &dven vidtas i korsningspunkterna
utmed vagen.

Gang- och cykel

Langs med i stort sett samtliga statliga vagar i kommunen saknas vagrenar eller
separering av gang- och cykeltrafik och trafikflédena ar sa pass hoga att vagarna
upplevs som mycket otrygga. Det ar farligt att ga och cykla och darfor valjer
manga potentiella gdende och cyklister bort det alternativet. De statliga vagarnas
laga standard och avsaknad av gang- och cykelmdjligheter innebar stora hinder
for manniskors vardag och sociala liv.

Norrtalje kommun med langa avstand till évriga regionen och langa avstand
mellan orter inom kommunen ar per definition inte med i Region Stockholms
cykelplan. En allvarlig konsekvens har blivit och kommer fortsatt innebara att
Norrtalje kommun blir bortprioriterade av Region Stockholms och Trafikverkets
planering av investering for cykelinfrastruktur. Det torde inte vara Region
Stockholms syfte att férhindra maojligheterna att ga och cykla pa landsbygden och
dar Trafikverket ar vaghallare. Eftersom Norrtélje kommun ar bortprioriterade i
den regionala cykelplanen anser kommunen darfér att Region Stockholm maste
skapa sarskilt vikta potter i kommande lansplan for att sdkerstalla att medel foér
cykelinfrastruktur aven tillkommer till regionens yttre delar.

Noédvandig standard behdver inte vara detsamma for regionens yttre delar som
for de inre delarna. | Norrtélje kommun behdver standarden anpassas efter behov
och efter platsspecifika forutsattningar, som i regel ror sig mellan 2,5 meters
vagbredd med hardgjord beldggning och 2 meter bred sommarcykelvag.

Att anlagga gang- och cykelvagar i Norrtalje kommun handlar om att méjliggéra
for boende att ta sig till narmsta hallplats och serviceort, att 6ka trafiksakerheten
och mojliggora att barn kan ta sig sakert till skola samt att maéjliggora for
kombinationsresor snarare an arbetspendling mellan de stérre orterna.

For Norrtalje kommun ar cykel en hogt prioriterad fraga. Kommunen bygger
arligen mellan 1-3 kilometer cykelvag och cykelfalt inom kommunens
vaghallarskap. For att ta tag i de stora problemen med avsaknad av
cykelinfrastruktur utmed det statliga vagnatet skapade Norrtalje kommun ett
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anlaggningsbidrag pa 25 miljoner kronor fér aren 2018-2021. Med
anlaggningsbidraget tar kommunen och enskilda vaghallare statens ansvar att
anlagga gang- och cykelinfrastruktur utmed det statliga vagnatet. Under de forsta
tva aren har 14 projekt beviljats medel, vilket talar om det stora behovet av att
kunna ga och cykla utmed det statliga vagnatet.

Norrtalje kommuns program fér gang- och cykelvagar pa landsbygden (2018)
pekar ut 28 strak som kommunen prioriterar att Trafikverket anlagger. Av dessa
28 strak har kommunen prioriterat hart for att foresla 5 nédvandiga strak. Fyra
av dessa ar lokaliserade till Norrtélje stad som idag ar helt avskarmat for boende
i stadens omland att kunna ta sig till arbete och skola och fér stadens invanare
att kunna na malpunkter utanfér stadens granser:

e Norrtélje-Svanberga, riksvag 76 (AVS finns fran 2014)

o Norrtalje-Gorla, lansvag 276

¢ Norrtalje-Roslagsbro/Vatod, vag 1148 (kommunen bygger halva strackan i
egen regi under 2022)

e Norrtalje-Frétuna, vag 1149 (viktig skolvag)

e Sodersvik-Graddo, vag 1032

Révsnds hamn

Ravsnds hamn ar en betydande replipunkt for kollektivtrafik pa vatten samt for
taxiverksamhet och sophantering for utanforliggande skargard. Trafiken 6kar och
utrymmet racker inte till. Flaskhalsar och krockar uppstar.

Som replipunkt ger hamnen service till ett stort skargardsomrade och ansvarar for
att frakta drygt 400 ton gods till skargardsomradets restauranger, butiker,
konferensanlaggningar och liknande inrattningar. Dartill fraktas uppskattningsvis
500 ton byggnadsmaterial till boende och verksamheter. Ravsnas hamn ansvara
for sjoraddning, sophamtning samt bryggor fér de som ar mantalsskrivna pa oar i
omradet.

| takt med att den arliga trafiken 6kar stalls hogre krav pa hamnens utformning.
Arligen passerar dygt 30 000 personer hamnen, dar en stor andel aker med
Waxholmsbaten och taxibatar. Kajen behdver byggas om for att separera
godstrafik, persontrafik och smabatshamn for 6kad logistisk effektivitet. Hamnen
forvaltas av Norrtilje kommun som projekterat en ombyggnad. Atgarden behévs
tidigt i planperioden.
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Bino Drummond Anette Madsen
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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