Instruktioner for besvara atgardsforfrdgan Exempelsvar

= .o [} . - " . "
Atgardsfsrfrgan besvaras genomoatt fylla i mallen (flik 2 "Behovsremiss") e s = Funktion Striacka alt. Strak
och skicka till Region Stockholm pa e-postadressen: registrator.rik@sll se Utveckling av den regionala stadskérnan XX.
. Det &r en punkt dir ménga trafiklésningar s PR, "
senast den 12 april. méts och behdver samspelas med évrig Tillgénglighetsférbattringar, skar

stadsutveckling. Det finns ett behov att férutsattningar fér

. . . . iy . 1 ) X . bostadsb ande, resecentrum XX
Vi énskar att ni fyller i mallen s8 detaljerat som méjligt och endast lamnar tydligare konkretisera behoven kopplat till  pOR A8 MR, e

= : = PreTe : : bostadsutvecklingen och det dkade d !
falt tomma_ som inte ar rrjOJllgg att besyara i detta skeode. Nedan beskrivs resandet. T dagslaget traflksakerhetsbrister ©5ande
mallens olika delar och vilken information som efterfragas. och kéer.

Svart att passera frén XX till XX,

1. Utmaning/problem: Beskriv utmaningarna och problemen som Egggzﬁf‘éhtg fg&%t;:mg:;g%h' dagslaget
. .o e . . o e
|dent|f|erats, vad ar bristen som b?hover"atgardaos.? Hur ser bghqvet ut? 2 trafikplatsen. En trafikséker passage skulle Trafiksdkerhet, tillgdnglighet passage Gver XX mellan XX-XX
2. Stricka alt. strak: Aterge berord stracka/strék och om majligt éka tryggheten samt ge férutsattningar for
végavsnitt. att uteckla XX med nya bostéder samt

- ) ) . tillganglighet fér boende til "
3. Funktion/sammanhang: Beskriv striackans/strékets funktion idag samt Hoanglighet for boende HI resecentrum

forbattrad funktion efter att bristen atgardats. Med sammahang 8syftas
exempelvis om det handlar om en féljdinvestering.

Se exempelsvar till héger.

4. Planeringsfas: information om bristens aktuella planeringsfas,
exempelvis stéd i OP, KS-beslut, AVS, idéstadie.

5. Prioritet: Prioritera bristerna/behoven i relation till varandra i
prioritetsordningen 18g-medel-hég. Hog indikerar att bristen/behovet i
jamforelse med 6vriga inskickade brister/behov bor prioriteras av Region
Stockholm. P& motsvarande satt om bristen/behovet har I8g/medel prioritet i
relation till 6vriga brister/behov. Svarsalternativet véljs fr8n fast rullista.
6. Kommentarer: Ovriga kommentarer kopplat till bristen/behovet.

Exempelsvar 8terfinns till hdger.

Intern



Planeringsfas Prioritet Kommentarer

AVS ska pabérias,
finns med i OP samt
KS beslut.
Utveckling av
XXfinns med i RUFS

Kommunen &r
beredd att ing8
&gverenskommelse
om medfinansiering,
finns med i OP

Intern



Nr | Utmaning/problem

Stricka alt. Strak

Riksvédg 77 har en hég andel tung trafik till/frén Kapellskér och &r
en av Sveriges farligaste vagar. Vagen ar endast 6-7 meter bred,
har mangder med siktsvackor och feldoserade tvarfall. Inga
méjligheter finns att g8- och cykla, ens till ndrmsta hallplats.
Genom orterna Rimbo och Finsta ar vagen en trafikfarlig barriar.
Trafikverket planerar en dragning till Ledinge, vilket innebar att
kostnad for produktion kan minska men innebar samre trafiknytta
for de anvandargrupper som trafikerar vagen, sarskilt for
delregional trafik som riskerar att ligga kvar pa befintlig och
trafikfarlig vag. En dragning av ny vag till Résa innebar kortast
resvag och ger stérst restidsvinst for 18ngvaga tung trafik och for
delregional trafik. Med en dragning till Rosa far samtliga
anvandargrupper som anvéander vagen tillgang till en ny och
sakare vag och projektet far storre trafiknytta per satsad krona.

Riksvag 77
ldnsgransen-
trafikplats Rosa

Vag 76/283 har en hogre trafikmangd an riksvag 77, séarskilt

sommartid da vagen har valdigt hdg 8rstidsvariation. Standarden

ar eftersatt med 6-7 meters végbredd, mangder med siktsvackor Riksvag 76/Lansvag
och hundratalet oktontrollerade fastighetesufarter som leder till 283 Norrtalje-
farliga inbromsningar. Inga méjligheter finns att g&- och cykla, ens Grisslehamn

till nd&rmsta hallplats. Det &r en stressande trafikmiljé och olyckor

sker frekvent.

AVEIT OIT1 TIKSVAdy 7 /7 11yllds UL Irdrn KITDO uLtgor vdy £ou gerioliri
Rimbo fortfarande en stor barriarverkan och otrygg miljé. Vag 280
ar primarled for farligt gods och Trafikverket planerar att héja
barigheten frén 64 till 74 ton vilket innebar att tyngre fordon
kommer trafikera genom orten. I Rimbo planerar kommunen en
centrumutveckling om ca 400 bostéder och en ny modern
bussterminal. Om riksvdag 77 och vag 280 ligger kvar genom
Rimbo innebar detta en betydande svarighet att genomféra en
centrumutveckling av Rimbo. For att mojliggdra en utveckling av
centrala Rimbo och for att skapa en trygg trafiksituation genom
orten i sin helhet behdver bade riksvag 77 och lansvag 280 flyttas
till nya lagen utanfér Rimbo, vilket hade gatt med en norrgdende
dragning av riksvag 77. For en séderg%ende dragning av riksvag
77 behdvs en ny dragning for vag 280 dster om Rimbo. Strackan
Ar 2 km

Lansvag 280 forbi
Rimbo
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Funktion

Straket ar en nationellt viktig férbindelser till E4
norrut fran Kapellskirs hamn som &r en utpekad
TEN-T hamn. Godsméangderna okar stadigt och
kommer fortsdtta att 6ka efter kapacitetsutbyggnad
i hamnen. Vagen ar viktig fér Norrtdljes regionala
tillganglighet och maéjlighet att integrera med
Arlanda- och Uppsalaregionen. P& grund av vagens
daliga standard och I&nga restider &r méjligheterna
till regional tillvaxt begransade.

Straket ar regionalt viktigt for arbetspendiing,
turism och fér godstransporter. Vagarna forsorjer
en tatbefolkad landsbygd och centralorter i norra
Roslagen med Hallstavik, Grisslehamn-Aland,
Vvadds samt vidare mot Osthammar/Gavle. Straket
ar viktigt for daglig pendling till Norrtélje stad for
arbete och skola. I Grisslehamn finns Eckerdlinjen
som ar en viktig férbindelse till Aland och for
Dt’)jesresor/turism med ca 3,5 miljoner resande per
ar.

Straket ar en viktig forbindelse for godstrafik till
Hallsta pappersbruk. Vagarna till och frén Hallsta
pappersbruk planeras for en uppgradering till 74
ton. Straket ar &ven viktig for regional
arbetspendling.



Den del av riksavg 76 som utg0r strackan via Hallstavik och vidare

mot Gavle i norr och lansvag 280 som kopplar till riksvédg 77 och  Riksvdg 76 och

E18 i sdder &r ett viktigt godsstrak till Hallstavik. Vagen har stora l&nsvag 280 Séderhall-
trafiksdkerhetsproblem och a@r smal, har mangder med siktsvackor Hallstavik

och det saknas trafiksdkra I6sningar for oskyddade trafikanter.

Straket utgor den del av E18 norr om Stockholm som har 2+1
utférande. Stréckan blir en flaskhals p& helger mellan v8r och
host. Trafiktrycket dverstiger vad en 2+1 vag klarar av och
vavningsstrackorna, dar vagen 6vergar fran 2 till 1 korfalt, utgor
flaskhalsar med krypgdende hastigheter som féljd. Kommunens

4 enskilt viktigaste stomlinje 676 tar ofta omledningsvégar p& grund
av de kraftiga forseningar som uppstar. Pa kort sikt kan férbud
mot att anvanda omkdrningsfaltet tillfalligt I6sa problemen.
Befolkningsdkningen i kommunen de kommande 10 &ren kommer
att vidga problemet till fler veckodagar och under stoérre delen av
dret. Strackan &r strax under 2 mil.

E18 Rosenkalla-
Soderhall

Vatovagen inom Norrtélje stad har kommunalt végh3llarskap och
ar en del av statlig vdg 1148 mot Roslagsbro- och Vatélandet.
Trafik hemmahoérande utanfér staden utgor 55% av vagens
trafikflode. Vagens barighet ar férbrukad och kommunen maste
asfaltera om ytbeldggning vartannat ar. Under maxtimmarna &r
trafiktrycket hégt och kapaciteten overskrids i flera

5 korsningspunkter med kébildning som féljd. Norrtélje stad stér
infér en stor befolkningstillvaxt med flera nya stadsdelar for ca
8000 nya bostader och en befolkningsékning i kommunen i dvrigt
som kommer 6ka trafikmangderna. Vagens underbyggnad maste
byggas upp frdn grunden samtidigt som vdgen behéver byggas ut
till 2+2 korfalt fran dagens 1+1. Atgarder maste &ven vidtas i
korsningspunkterna utmed vagen.

Vatdvagen, del av vag
1148

I Norrtalje stad planeras flera nya stadsdelar och en
befolkningsokning fran dagens 20 000 invanare till nd&rmare

35 000 inv@nare ar 2040 samtidigt som inv@narantalet i
kommunen i 6vrigt kommer att 6ka. Detta kommer innebara stora
utmaningar for stadens vagnat och for cirkulationsplats Sédra
infarten. Kapaciteten i cirkulationsplatsen ar redan idag hogt
belastad och trycket kommer att 6ka med stadens och
kommunens befolkningstillvaxt. Cirkulationsplatsen maste p sikt
uppgraderas till en trafikplats dar den statliga vdgen vag 76
separeras i plan fran cirkulationsplatsen fér att frigéra kapacitet.

Vag 76, vag 276, E18
Sddra infarten
Norrtalje
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Stréket ar en viktig férbindelse for godstrafik till
Hallsta pappersbruk. Vagarna till och fran Hallsta
pappersbruk planeras for en uppgradering till 74
ton. Straket ar &ven viktig for regional
arbetspendling. Holmen bruk genererar en stor
mé&ngd tunga transporter fran Malardalen, Uppsala-
och Gévleregionen. En stérre éverféring frén
sjotransporter till vagtransporter har skett med
ledning av farledsproblematik i Stromsviken.

Straket ar viktig for regional arbetspendling med bil
och buss och nationellt viktig for naringslivets
transporter. Straket anvands tillsammans med
riksvag 77 for transittrafik till Kapellskars hamn
som ar utpekad TEN-T hamn.

Vatovagen har en viktig funktion som huvudgata i
kommunens vignat dir framkomligheten maste
prioriteras for att inte odnskad genomfartstrafik ska
trafikera genom centrala Norrtélje stad dar sadan
trafik inte kan hanteras, bland annat utifran buller.
Vatovagen ar kopplad till vag 76 forbi Norrtalje ar
en viktig genomfartsvag for trafik som kommer
b&de utanfor och inom stadens granser och som
har regionala malpunkter som &rende.

Genom Sédra infarten gar all trafik till och frén
norra kommundelen och all regional trafik till/fran
Norrtélje stad. Inga alternativa vagar finns och
cirkulationsplatsen ar darfér mycket kanslig for
stérningar som paverkar ett mycket stort omland i
Roslagen. Vagarna som ansluter i
cirkulationsplatsen ar funktionellt viktiga och
prioriterade for I8ngvéga personbilsresor,
kollektivtrafik och naringslivets transporter och har
nationell- och lansvagsstatus.



10

11

12

ETTErsom meael prioriteras ror kegionen cykelplan dar endast strak
for arbetspendling i den centrala regiondelen ar utpekade blir
behoven pd landsbygden bortprioriterade. Det statliga vagnatet i
Norrtalje kommun fyller inte langre sin trafikuppgift, det ar for
héga trafikfléden och undermaélig standard och méjligheter att ga-
och cykla saknas. Varken vagren eller separation finns. For att 6ka
trafiksdkerheten och frigbra de sociala begransningar som finns
med en trafikfarlig och otrygg trafikmiljo maste en sarskilt pott
vikas for gang- och cykelvagar i regionens utkanter. Standarden
pd landsbygd behéver inte vara densamma som fér regionens

centrala delar. , ) L .
Inga mojligheter tinns att ga- och cykla utantor Norrtalje stads

grénser dar Trafikverket &r vaghallare. Svanberga &r en mindre ort
som ligger strax norr om Norrtalje stad utmed vag 76 och en
cykelvag pa stréckan skulle dven betjana ett stérre omland som
kan ansluta till vagen fr@n mindre statliga végar dar det &r méjligt
att cykla. Strackan ar 8,5 km och en l6snign med att utnyttja
paralellvdgnatet skulle vara intressant och kan minska
anlaaaninaskostnaderna.

Utmed vag 1148 finns en tatbefolkad landsbygd som idag saknar
mojlighet att ga- och cykla till Norrtélje stad. For att I6sa den stora
bristen av avsaknad av gang- och cykelinfrastruktur i kommunen
sa bygger kommunen under 8r 2021 ca 1 km utmed statligt
vagnat tills det inte l&ngre ar mojligt utan att ga in i Trafikverkets
vagomrade. Resterande strécka som behévs ar fram till
anslutningen till Roslagsbro. Strackan ar 1,2 km. Denna stracka
skulle d& kunna betjana ett stérre omland som kan ansluta till
végen frdn mindre statliga végar dar det &r méjligt att cykla.
Dagliga resor for arbete, skola och rekreation skulle mdjliggéras.

Norrtélje stad vaxer med flera delomr&den i Bjérné med upp till
1000 villor och radhus. Narmsta skola ar Frétuna skola utmed vag
1149. Kommunen har byggt gé&ng- och cykelvégar sd 1angt
vaghallarskapet réacker. En sista stracka pa 1,5 km utmed statlig
vag behdvs for att skapa en saker och trygg skolvag.

Sdder om Norrtalje stad finns verksamhetsomraden, flygplats for
mindre flyg, helikopterbas for sjé- och raddningstjanst och fler
verksamhetsomraden planeras utmed vag 276. Méjligheter att ga-
och cykla till arbetsplatser existerar inte och omradet ar daligt
forsorsoit med kollektivtrafik.

Utmed védg 1032 pd Rddmansdlandet finns inga mojligheter att ga-
och cykla. En gdng- och cykelvag behdvs mellan bostadsomrddena
Harka/Sédersvik till R&dmansé skola fér att skapa en trafiksaker
skolvag for barn att sjélva kunna ta sig till skola och for boende att
kunna réra sig utan bil p& R&dmansé.
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Cykelpott landsbygd

Gang- och cykelvag
Norrtalje-Svanberga

Gang- och cykelvag
Norrtalje-
Roslagsbro/Vato

Gang- och cykelvég
Norrtélje-Frétuna

Gang- och cykelvag
Norrtalje-
Gorla/Mellingeholm

Gang- och cykelvag
Sddersvik-Graddo

Att anldgga gdng- och cykelvégar i Norrtélje
kommun handlar om att mdjliggéra for boende att
ta sig till narmsta hallplats och serviceort, att 6ka
trafiksakerheten och mdjliggéra for
kombinationsresor snarare an arbetspendling
mellan de stérre orterna. Att inte ha mdjlighet att
ga- och cykla &r en stor social begransning i
manniskors liv.

Dagliga resor for arbete, skola och rekreation skulle
maojliggoras.

Dagliga resor for arbete, skola och rekreation skulle
mdjliggodras.

Dagliga resor for arbete, skola och rekreation skulle
mdjliggodras.

Dagliga resor for arbete, skola och rekreation skulle
mojliggoras.

Dagliga resor for arbete, skola och rekreation skulle
maojliggoras.



Trafiken 6kar och utrymmet racker inte till, flaskhalsar och krockar
13 uppstar. Kajen behdver byggas om for att separera godstrafik,
persontrafik och smabatshamn for okad logistisk effektivitet.

Norrtalje bussterminal tar stor yta i ansprak i centralt lage men
fungerar &nda daligt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Bussfordon, av-
och pastigande resenarer, forbipasserande gang- och cykeltrafik &r
standigt i konflikt. Norrtdlje kommun planerar en ny stadsdel och
en ny bussterminal med inbyggd bussangéring anpassad for
kommunens befolkningsékning och med ljus utrymmen for
vénthall och service. Kollektivtrafiken far en direktutfart till
Stockholmsvaaen och restiden minskas.
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Rafnds hamn

Norrtélje bussterminal

Rafsnas hamn ar en betydande replipunkt for
kollektivtrafik pa vatten samt fér taxiverksamhet
och sophantering for skargdrden. Hamnen hanterar
rligen 900 ton gods, 30 000 passegerare med
kollektivtrafik och taxi samt ansvar for sjéréaddning.

Norrtélje bussterminal ér kommunens viktigaste
nod i kollektivtrafiken. Bussterminalen trafikeras av
tva stomlinjer mot Stockholm och Uppsala och ca
20 kommunlinjer som knyter samman en tredjedel
av lanets yta. En ny bussterminal 6kar
tillgéngligheten och attraktiviteten fér att nd okat
kollektivresande.
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Planeringsfas Prioritet Kommentarer

Férstudie finns fr&n 2013. Vagplan och

lokaliseringsstudie pagar. et
AVS finns frén 2014, Hog
AVS startar hosten 2021. Hog
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Kommunalt objekt. Férstudie och
projektering pabdrias 2021 och om majligt
med byggstart 2022. Atgarden behovs i
planperiodens bdrjan.

Atgérden kommer behévas mot
planperiodens slut.
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Kommunalt objekt. Projektering pagar.

Kommunalt objekt. Projektering pagar
tillsammans med Trafikférvaltningen.
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