NORRTA L] E SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN 2021-12-14

Teknik- och klimathamnden

§96 Dnr TKN 2021-368

Investering 2021 — Del av huvudvagnatet — forstudie Vatovagen
Beslut

1. Teknik- och klimatnamnden ger Tekniska kontoret i uppdrag att genomféra férstudieprojekt
for ombyggnation av Vatdvagen under férutsattning att kommunstyrelsen beviljar ett
investeringsmedel.

2. Teknik- och kilmatnadmnden hemstaller att kommunstyrelsen anslar 2 mnkr for férstudiens
genomférande.

3. Investeringen finansieras med kommunstyrelsens anslag for investeringar 2021.

4. Tillkommande kapital- och driftskostnader hanteras vid den kommande investeringen d.v.s.
nar erforderliga arbeten och atgarder ska genomforas pa Vatévagen.

5. Fodrstudiens projektering, utredning med mera beslutas ingad i kommande huvudinvestering
for Vatdévagen.

Sammanfattning av arendet

Investeringen for genomférande av del av huvudvagnatet — Forstudie Vatévagen ar beraknad till en
kostnad av 2 mnkr. Investeringen finansieras med kommunstyrelsens anslag for investeringar 2021.
Tillkommande kapital- och driftskostnader hanteras vid den kommande investeringen d.v.s. nar
erforderliga arbeten och atgarder ska genomforas pa Vatévagen. Forstudiens projektering, utredning
med mera beslutas inga i kommande huvudinvestering for Vatévagen. Tidplan for genomférande Q1,
2022 till och med Q4, 2022.

Beslutsunderlag

§64 TKNAU Investering 2021 — Del av huvudvagnatet — forstudie Vatovagen

Beslutet ska skickas till

Handlaggare/Tekniska kontoret
Teknisk direktor/Tekniska kontoret
Gatu- och parkavdelningen

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



NORRTA L] E SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN 2021-11-30

Teknik- och klimatnamndens arbetsutskott

§64 Dnr TKN 2021-368

Investering 2021 — Del av huvudvagnatet — forstudie Vatovagen
Beslut
Teknik- och klimatndmndens arbetsutskott foreslar:
1. Teknik- och klimatndmnden ger Tekniska kontoret i uppdrag att genomféra férstudieprojekt

for ombyggnation av Vatdévagen under férutsattning att kommunstyrelsen beviljar ett
investeringsmedel.

2. Teknik- och kilmatnamnden hemstaller att kommunstyrelsen anslar 2 mnkr for férstudiens
genomférande.

3. Investeringen finansieras med kommunstyrelsens anslag for investeringar 2021.

4. Tillkommande kapital- och driftskostnader hanteras vid den kommande investeringen d.v.s.
nar erforderliga arbeten och atgarder ska genomféras pa Vatévagen.

5. Fodrstudiens projektering, utredning med mera beslutas ingad i kommande huvudinvestering
for Vatdévagen.

Sammanfattning av arendet

Investeringen for genomférande av del av huvudvagnatet — Forstudie Vatovagen ar beraknad till en
kostnad av 2 mnkr. Investeringen finansieras med kommunstyrelsens anslag for investeringar 2021.
Tillkommande kapital- och driftskostnader hanteras vid den kommande investeringen d.v.s. nar
erforderliga arbeten och atgarder ska genomforas pa Vatévagen. Forstudiens projektering, utredning
med mera beslutas inga i kommande huvudinvestering for Vatévagen. Tidplan for genomférande Q1,
2022 till och med Q4, 2022.

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande investering - Del av huvudvagnatet - Forstudie Vatévagen TKN 2021-368

Beslutet ska skickas till

Handlaggare/Tekniska kontoret
Teknisk direktodr/Tekniska kontoret
Gatu- och parkavdelningen

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Tekniska kontoret/Gatu- och parkavdelningen

Handlaggare: Tom Johansson Till: Teknik- och klimatnamndens arbetsutskott
Titel: Tf. Gatu- och parkchef
E-post: tom.johansson@norrtalje.se

Investering 2021 — Del av huvudvagnatet —
forstudie Vatovagen

Forslag till beslut

Teknik- och klimatndmndens arbetsutskott foreslar:

1. Teknik- och klimatndmnden ger Tekniska kontoret i uppdrag att genomféra férstudieprojekt for
ombyggnation av Vatovagen under forusattning att kommunstyrelsen beviljar ett
investeringsmedel.

2. Teknik- och kilmatndmnden hemstaller att kommunstyrelsen anslar 2 mnkr for forstudiens
genomférande.

3. Investeringen finansieras med kommunstyrelsens anslag for investeringar 2021.

4. Tillkommande kapital- och driftskostnader hanteras vid den kommande investeringen d.v.s.
nar erforderliga arbeten och atgarder ska genomforas pa Vatévagen.

5. Fodrstudiens projektering, utredning med mera beslutas ingd i kommande huvudinvestering for
Vatévagen.

Sammanfattning av tjansteutlatandet

Investeringen for genomférande av del av huvudvagnatet — Forstudie Vatovagen ar beraknad till en
kostnad av 2 mnkr. Investeringen finansieras med kommunstyrelsens anslag for investeringar 2021.
Tillkommande kapital- och driftskostnader hanteras vid den kommande investeringen d.v.s. nar
erforderliga arbeten och atgarder ska genomféras pa Vatovagen. Forstudiens projektering, utredning
med mera beslutas inga i kommande huvudinvestering for Vatovagen.

Tidplan fér genomférande Q1, 2022 till och med Q4, 2022.



Arendet

Bakgrund

Pa Vatovagen har trafikfldédena 6kat fran cirka 9500 till narmare 14 000 fordon per veckomedelsdygn
sedan Vastra vagens tillkomst ar 2014. Trafikbkningen beror pa att ruttvalen har férandrats pa grund
av Vastra vagen och av tillkomsten av nya bostadsomraden i Solbacka och en i évrigt 6kad
befolkningsmangd. En framtida generell befolkningsékning och med exploateringar som Norrtélje
Hamn och Ovre Bryggéardsgérdet forvantas trafiken att dka pa Vatdvagen fran bade inom och utom
staden. Trafikdkningen pa Vastra vagen innebar att anslutningarna med vajningsplikt till Vatévagen
har svart att bryta primarflodet och att det tar tid for trafik att hitta en lucka for att sig ut. | dagslaget har
Roslagsgatans anslutning till Vatévagen langst fordréjning och i prognos for ar 2040 férvantas
samtliga korsningspunkter fa stora stillastaende kobildningar som sprider sig sdderut narmare i niva
med stadskarnan. Den 6kade trafikefterfragan férvantas innebara att stadens norra delar i stort sett
har stillastdende kobildning, vilket kommer drabba bland annat kollektivtrafiken med férlangda restider
och att framkomligheten for utryckningsfordon férsamras. Vatovagen har aven barighetsproblem och
vagens underbyggnad ar inte dimensionerad for dagens trafikfldden och laster. Sattningar uppstar och
Overbyggnaden maste laggas med korta intervall.

Beskrivning

| en forstudie behdver en forprojektering tas fram och flera delutredningar. Fér ombyggnation av
Vatévagen behover kapacitetsbehovet ses dver i respektive korsningspunkt och fér vagen i sin helhet
inom tatortsgransen i syfte att studera och ta fram forslag pa utformning och Iésningar. Arbetet utférs
med mikrosimulering dar aven signalfaser i trafiklysen kan studeras for att optimera vagens
kapacitetsbehov och oskyddade trafikanters behov av att korsa vagen for att minska vagens
barriarverkan. Aven utformning och gestaltning fér minskad upplevd bérriarverkan och sékra passager
kommer att studeras. Utéver passageutformning for oskyddade trafikanter behéver gang- och
cykelstrak ses over utmed strackan for att skapa det prioriterade cykelstrak som pekas ut i Trafik- och
mobilitetsstrategin. Vilket utrymme som kommer att behdvas maste dels sakerstallas som reservat i
kommande foérdjupande 6versiktsplan for Norrtalje stad samt att en granskning av gallande
detaljplaner genomférs for att se éver tillgdngen pa mark. Vid behov kan detaljplaneandringar behévas
innan byggnation av vagen kan pabdrjas.

Vatévagen har aven bl. a barighetsproblem och vagens underbyggnad och terrass ar inte
dimensionerad for dagens trafikfléden och laster. Nya underbyggnad behdvs som kan klara hogre
laster och hogre trafikfloden. P& en del av strackan och pa befintlig vag finns redan kunskap fran
tidigare genomférda geotekniska undersokningar. Dessa behdver kompletteras i bredd utanfér
vagomradet for att undersoka breddnings- eller férskjutningsmajligheter av vagen och det ar aven
oklart pa hur lang del av strackan som barighetsproblem finns. Geotekniska undersdkningar och
utredningar pa hela strackan cirkulationsplatsen vid Estunavagen till Langgarnsvagen lika kommunens
vaghallargrans behdver genomforas. Vilken ytterligare typ och omfattning av geotekniska
undersokningar som behdvs ska arbetas fram och utredas i forstudien. Strackan ar 3,1 km och ytan
cirka 70 000 kvm.

Vid vasentlig ombyggnation av vag 6kar kraven pa hogsta tillatna bullerniva, enligt riksdagens
proposition 1996/97-53. En bullerkartlaggning for framtida trafikfldoden behdver genomféras och att en
utformning tas fram som klarar riktvardena. Den fysiska utformningen maste aven hantera
dagvattenhantering och skyfall och I6sningar for detta behdver studeras i forstudien. Férslag pa
forbattrad belysning langs med vagen, vid passager, korsningar, hallplatser och fér gang- och
cykelvagar behéver tas fram.

Hur en ombyggnation kan ga till behdver studeras eftersom byggnation av vagen kommer att krava
omledning av stora trafikfldden. Méjliga férslag for etappindelning arbetas fram. Eftersom trafikflédena
forvantas Oka stort dver en langre tidshorisont pa dver 20 ar s& maste atgarder aven studeras i ett
kortsiktigt och i ett Iangsiktigt perspektiv.

En ledningskoll behdver genomféras och att avstamning sker med samtliga nat och ledningsagare.
Framtida planer pa nat och ledningsagare samordnas i samband med ombyggnation av vagen.



Forstudien ska aven utreda och kartlagga férandringar i drift och driftskostnader fér vagen.

Projektet forvantas besta av manga utmaningar och bli det mest komplicerade vagprojektet an vad
kommunen tidigare genomfért. Som inledande kostnad anvands befintligt anslag om 2 mnkr.
Vilken typ av utredningar som behdvs, sarskilt omfattning pa geotekniska utredningar, kommer att
framga av foérstudieutredningen. Med ledning utav detta kommer en mer preciserad
kostnadsbeddmning for fortsatt arbete att planeras att presenteras under ar 2023.

Inledande forstudie beréknas ta ca 10 manader och planeras vara klar arsskiftet till 2022-23.

Lagkrav
Ar inte tillamplig

Koppling till gallande styrdokument
- Investeringen ingar i mal och budget 2021-2023 och ar prioriterad enligt investeringsplan.

Kommande Trafik- och mobilitetsstrategi (beraknat antagande i februari 2022) anger stadens framtida
trafikstyrning och pekar ut behov av 6kad kapacitet i vagnatet for att klara en férdubbling av stadens
befolkning och en stark befolkningsékning for kommunen i dvrigt. | Trafik- och mobilitetsstrategin
pekas Vatovagen ut som sarskild problempunkt och ar prioriterad vag att atgarda for att skapa en
palitlig framkomlighet i staden.

Ekonomiska konsekvenser och riskanalys

Forstudiens projektering, utredning med mera beslutas inga i kommande huvudinvestering for
Vatévagen. Medel om 2 mnkr magjliggor en foérstudie som del i den kommande investeringen for
huvudvagnatet i Norrtalje.

Forvaltningens analys och slutsatser

Pa Vatovagen har trafikfldodena 6kat med narmare 50% sedan Vastra vagens tillkomst och av
tillkomsten av nya bostadsomraden i Norrtalje stad. Den 6kade trafikmangden skapar i dagslaget
sarskilt problem i anslutningarna med vajningsplikt som har svart att bryta primarflédet. Med en
forvantas befolkningsokning fran 22 000 till cirka 35 000 invanare i Norrtalje stad och en generell stor
befolkningsdkning i kommunen i dvrigt forvantas efterfragan av trafik att 6ka i sadan grad att
stillastaende kobildningar uppstar som paverkar hela norra staden. Vatévagen har aven
barighetsproblem och vagen ar inte dimensionerad fér dagens trafikfloden och de laster vagen utsatts
for. En forstudie kravs for att utreda kortsiktiga och langsiktiga I6sningar for att bl. a sakerstalla en
palitlig framkomlighet, vagens barighet, ett nytt prioriterat cykelstrak samt passager som korsar vagen
for att minska vagens barriarverkan. Forstudien beraknas kunna pabdrjas i februari 2022 och planeras
vara klar arsskiftet till 2022—23.

Tidplaner
Tidplan fér genomférande Q1, 2022 till och med Q4, 2022.

Linda Edgren Tom Johansson

Forvaltningsdirektdr/Teknisk direktor Tf. Gatu- och parkchef

Tekniska kontoret Tekniska kontoret/Gatu- och parkavdelningen.
Bilagor



Beslut skickas till

Handlaggare/Tekniska kontoret
Teknisk direktor/Tekniska kontoret
Gatu- och parkavdelningen
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