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1 Om Trafikverkets Gversyn

1.1. Tidigare 6versyn av kriterier

Under 2017 paborjade Trafikverket arbetet med att se 6ver myndighetens kriterier for
utpekande av riksintresse och under hosten var forslaget till kriterier pa remiss! hos
Boverket, riksintressemyndigheterna och lansstyrelserna. Efter omarbetning skedde en
kompletterande remiss2 i juni 2019 till de remissinstanser som péverkas av forandringarna.
I samband med att regeringsuppdraget att se 6ver kriterierna for riksintresse inkom i
januari 2020 skedde en mindre 6versyn och i augusti 2020 fattades beslut om
“Riksintressen for trafikslagens anlaggningar — sektorsbeskrivning inklusive kriterier for
utpekande”s. Dessa kriterier ersitter i sin helhet myndighetens tidigare kriterier fran 2010.

1.2. Process for 6versyn av riksintresseansprak

Oversynen har utgatt frin de kriterier som togs beslutades 2020. Oversynen har allts4 inte
utgatt fran Trafikverkets tidigare riksintresseansprak utan har baserats pa de nya
kriterierna. Kriterium for kriterium har en kartlaggning skett 6ver vilka anlaggningar som
har uppfyllt kriteriet. Som exempel har tillvigagangssattet for att ta fram vigar av
riksintresse sett ut som foljande: forst skapas ett nit av riksintressevigar genom att markera
ut TEN-T stomnit och stamvagnitet. Nar anspréken for hamnar, flygplatser i det nationella
basutbudet och kombiterminaler ar pa plats kan vignitet kompletteras med anslutningar till
dessa. Forst darefter kompletteras med omledningvigar vid behov och vigar som bidrar till
att uppratthélla nationellt viktiga strukturer.

Sjofartsverket har varit delaktig i att bedoma vilka hamnar, farleder, sjétrafikstrak och
ankarplatser som uppfyller kriterierna. I 6vrigt har statistik 6ver méangden gods och
passagerare anvants for att bedoma vilka anldggningar som uppfyller ndgot kriterium for att
vara av riksintresse. Anldggning for tjinster inom jarnviagsomradet har kartlagts genom att
kombinera ett nationellt perspektiv med regional kunskap.

I 6versynen har savil regionala och nationella samhallsplanerare och utredare deltagit, men
dven experter inom olika omraden och ansvariga for olika pagédende och planerade
infrastrukturprojekt.

1.3. Overgripande beskrivning av remissen

Trafikverkets forslag till riksintresseansprak var pa remiss den 1 februari-23 april 2021.
Syftet med remissen var att fa ett forankrat material som ger goda forutsattningar for
samhallsplanering och som fungerar som planeringsunderlag.

! Arendenummer: TRV 2017/95086
2 Arendenummer: TRV 2019/45782
3 Trafikverkets sektorsbeskrivning och kriterier for riksintresse
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https://www.trafikverket.se/contentassets/93fafff364614535864b1d3d335d4700/riksintressen-for-trafikslagens-anlaggningar--sektorsbeskrivning-inklusive-kriterier-2020.pdf

Remissmaterialet bestod av:
e Forteckning over riksintresseansprak
e Generella funktionsbeskrivningar
e Karttjanst

Som stod fanns dven en forteckning 6ver forandringar i ansprak jamfort med Trafikverkets
nuvarande riksintresseansprak uppdelad per 1an samt en svarsmall.

Urvalet av remissmottagare gjordes enligt de krav som stélls pa Trafikverket i forordning
(1998:896) om hushéllning med mark och vatten hushallningsférordningen. I Boverkets
vagledning for sektorsmyndigheterna ges en rekommendation att samradstiden ska vara s&
vél tilltagen att den medger for lansstyrelserna att inhdmta synpunkter frén kommuner,
regioner och 6vriga som finnes lampliga. Remisstiden sattes darfor till tolv veckor.

Under remissen inkom synpunkter om kriterier for utpekande som varit svéra att beakta da
de redan ar samradda och beslutade i tidigare skede. Vissa synpunkter tyder ocksa pa att
man ifrigasatter sjdlva syftet med utpekande av anlaggningar av riksintresse, vilket inte ar
en friga som Trafikverket ska ta stillning till.

Som en kontrast har Trafikverket ocksd mottagit synpunkter som betonar vikten av
riksintresseansprak for trafikslagens anldggningar och méanga svarande, inte minst
kommuner, vill att riksintresseansprak for enskilda riksintressen som Trafikverket tagit bort
ska kvarsta. I vissa fall beror det pa att det sker en felaktig koppling mellan
riksintresseansprak och finansiering av utbyggnad och underhall av anldggningarna. Det
tyder dock samtidigt pé att man ser det som viktigt med ett vil fungerande transportsystem.

Trafikverkets ambition har varit att inte gora storre riksintresseansprak for
transportinfrastruktur dn vad som ar nodvandigt utifran det uppdrag myndigheten har
enligt Miljobalken och Hushallningsforordningen.

Denna samradsredogorelse visar oversiktligt vilka synpunkter som inkommit under
remissen samt hur Trafikverket har behandlat dessa. Avslutningsvis redovisas vilka
skillnader som har gjorts mellan remissmaterialet och det material som Trafikverket fattar
beslut om.

2 Vanligt forekommande fragor i yttranden

I detta avsnitt redovisar vi vanligt férekommande frigor som inkommit under remissen.
Syftet ar att rita ut de fragetecken som finns och gora det sa tydligt som mojligt vilka
avvagningar vi pa Trafikverket har gjort och varfor. Ménga av dessa fragor stilldes i
specifika kontexter men hir har vi besvarat dem ur ett mer generellt perspektiv,
forhoppningsvis bidrar detta till att fler far en 6kad forstaelse for hur 6versynen av
riksintressen har gatt till och vad férandringarna innebar.

2.1. Varfor har Trafikverket forandrat vilka anlaggningar som
bedbms vara av riksintresse?

Trafikverkets riksintresseansprak baseras pa de kriterier som myndigheten har beslutat.
Kriterierna avgor vilka anlaggningar som det dr mojligt att gora riksintresseansprak for. Nar
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Trafikverket bildades 2010 beslutades myndighetens forsta trafikslagsévergripande kriterier
for utpekande av riksintresse. Dessa har legat till grund for Trafikverkets
riksintresseansprak 2010-2021. I augusti 2020 beslutade Trafikverket om reviderade
kriterier for utpekande av riksintresse. Som effekt av de forandrade kriterierna skedde ocksa
en forandring av vilka anldggningar som det dr mojligt att gora riksintresseansprak.
Forklaringen till att Trafikverket forandrar sina riksintresseansprak ar siledes att
kriterierna har forandrats. Revideringen av kriterierna gjordes for att sikerstilla att
kriterierna var i linje med tillimpningen och tolkningen av lagstiftningen samt for att f6lja
den vagledning som Boverket tagit fram for samtliga riksintressemyndigheter. Det
underlittar for en systematisk hantering av riksintressen i efterféljande planering nar
riksintressemyndigheterna redovisar sina riksintressen pé ett likartat sitt.

2.2. Vilka kriterier har Trafikverket utgatt fran nar bedémning av
riksintresse har skett?

Trafikverket har utgatt frdn de kriterier som tagits fram i sektorsbeskrivning, beslutade
under 2020. Trafikverket har utgatt frin de generella kriterier som Boverket forordar i sin
vigledning for riksintressemyndigheter.

2.3. Vad innebar det att en anlaggning inte langre ar av
riksintresse?

Nir Trafikverket inte gor riksintresseansprak for en anldggning innebéar det att
anldggningen inte langre har den sarstéllning i planeringen som riksintressen har. Darmed
behover den inte langre specifikt redovisas i 6versiktsplanen och varken Trafikverket eller
lansstyrelsen kan hindra annan utveckling med héanvisning till pataglig skada eller péatagligt
forsvarande. Ett fungerande transportsystem ar dock ett allmént intresse i enlighet med
plan- och bygglagen. Exempelvis ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa
den avsedda marken pa ett sdtt som ar lampligt med héansyn till trafikforsorjning och
behovet av en god trafikmiljo vid planlaggning, i arenden om bygglov och vid atgéarder
avseende byggnader som inte kraver lov.

Att en anldggning inte ldngre ar av riksintresse har ingen paverkan pa majligheter till
finansiering av atgarder genom nationell plan eller lansplanerna. Det har inte heller nagon
paverkan pa hur underhaéll prioriteras eller vilken typ av trafik som far trafikera
anldggningen.

2.4. Vad innebér det att en anlaggning bedéms vara av
riksintresse?

Det innebir att Trafikverket och Lansstyrelserna bevakar riksintresseanspréken i
planldggning och lovgivning enligt plan- och bygglagen och miljobalken. Anldggningarna ska
skyddas mot patagligt forsvarande av nyttjande. Bevakningen gors utifran den information
som Trafikverket tar fram om respektive anldggning, det vill siga forteckningen 6ver véra
riksintresseansprik, funktionsbeskrivningen och kartmaterial. Aven eventuella
preciseringar av riksintresseansprak anvinds som underlag vid bedémning av patagligt
forsvarande.
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2.5. Vad far ett riksintresse for konsekvens for kommunens
planeringsmgjligheter?

Omréden som ar av riksintresse for anlaggningar for kommunikationer skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
Kommunen maste ta hansyn till riksintresseanspréken i sin planlaggning och lovgivning, s&
att nyttjandet av anlaggningen inte patagligt forsvaras. I 6versiktsplanen tar kommunen
stillning till de riksintresseansprak som finns och lansstyrelsen lamnar sina synpunkter p&
kommunens stéllningstagande.

Att Trafikverket gor ansprak for ett omréde och en funktion som riksintresse kan for
framtiden péverka forutsattningar for till exempel bygglov eller detaljplanering. Det ar
endast nir nagon vill indra markanvindningen pa ett sitt som kraver rattsligt beslut, som
ett riksintresseansprék far betydelse. Huruvida ett omrade eller en funktion &ar av
riksintresse eller inte och hur det intresset ska prioriteras mot andra intressen avgors alltsa
forst nar fragan ska provas. Sddan provning sker framforallt nar beslutande myndighet
tillampar miljébalken eller plan- och bygglagen.

Ett riksintresseansprik har ingen koppling till 4gande eller ansvar for forvaltning av
respektive anldggning.

2.6. Vad ar skillnaden mellan ett riksintresse for planerad
anlaggning och for framtida anlaggning?

Detta gar det att 14sa mer om i sektorsbeskrivningen, men hér ar en kortfattad
sammanfattning;:

e Befintlig anldggning: Anldggning som ar uppford.

e Planerad anlidggning: Anldggning som har en beslutad strackning men &nnu inte ar
byggd.

e Framtida anldggning: Anlaggning som dnnu inte har en beslutad striackning, vid
behov kan korridorer eller kritiska passager redovisas som riksintresse innan hela
anldggningens strackning ar beslutad.

Bade planerade och framtida anlidggningar av riksintresse ar att betrakta som riksintresse sa
lange funktionen ar kopplad till ett markansprak. Nar markansprék annu inte gar att
redovisa gar det inte heller att gora ett riksintresseansprak fér en funktion.

For att uppratthéalla funktionen hos befintliga anldggningar kan viss utveckling av
anldggningen ske inom befintligt riksintresseansprak, till exempel redovisas i regel inte
utbyggnad till fler spar eller motesseparering i befintlig striackning som planerade
anldggningar. Detta beskrivs om det dr aktuellt i funktionsbeskrivningen av den befintliga
anldggningen i kolumnen "framtida utveckling”.

2.7. Varfor har Trafikverket inte tagit hansyn till andra
riksintressen eller kommunernas/regionernas planer i sina
ansprak?

Trafikverket har ett uppdrag och ett ansvar enligt miljobalken (1998:808) och férordning
(1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomraden att gora ansprak for
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anldggningar av riksintresse inom vart sektorsomrade, vilket omfattar samtliga fyra
trafikslag. Trafikverket méste grunda sina riksintresseansprak i beslutade kriterier.

Kommunen ska i sin 6versiktsplan tala om hur man avser att tillgodose riksintressena efter
en dialog med lansstyrelsen. Kommunen har i detta skede mojlighet att ta stéllning till de
riksintresseansprik som respektive sektorsmyndighet har gjort inom kommunens gréanser.
Det ar forst i 6versiktsplaneringen som det gar att fa en tydlig bild av hur ett riksintresse
harmonierar med andra riksintressen och den utveckling som kommunen 6nskar.

Trafikverket utgér alltsd fran de beslutade kriterierna nar riksintresseansprak gors for
anldggningar. Kriterierna medger inte for att beakta vilka andra riksintressen som kan
paverka transportsystemet och lita dessa paverka vilka anlaggningar som bed6ms vara av
riksintresse. Riksintressemyndigheterna gor sina respektive ansprik fristiende fran
varandra och det dr sedan upp till lansstyrelserna att gora avvagningar mellan olika
utvecklingsansprak. Lansstyrelserna gor ocksd avviagningar mellan allménna intressen och
kommunens planer i relation till riksintressena.

Det ar inte en del av riksintressemyndigheternas uppgift att ta hansyn till kommunala eller
regionala intressen vid utpekande av riksintresseansprak. Riksintressemyndigheterna ska
genom riksintressesystemet viarna nationella intressen och tydliggora deras funktioner
gentemot kommuner och andra aktorer med péverkan pa samhallsplaneringen. Sen ar det
lansstyrelserna som gor avvigning mellan olika intressen om dessa riskerar att innebéra att
patagligt forsvarande av nyttjandet av en anldggning av riksintresse.

2.8. Varfor har inte externa aktorer bjudits in nar urvalet av
anlaggningar gjordes?

Trafikverket har ett uppdrag och ett ansvar enligt miljobalken (1998:808) och férordning
(1998:896) om hushallning med mark- och vattenomréaden att gora ansprak for
anldggningar av riksintresse inom vért sektorsomréde, vilket omfattar samtliga fyra
trafikslag. Riksintresseanspraken ska utga fran beslutade kriterier. Urvalet av vilka
anldggningar som bedoms vara av riksintresse ar Trafikverkets ansvar. Kommunerna har
mojlighet att ta stéllning till Trafikverkets ansprak i 6versiktsplaneringen.

Trafikverket tydliggor vilka anldggningar som bedéms vara av riksintresse, publicerar dessa
och forser lansstyrelserna med planeringsunderlag for avvagningar mellan olika intressen.
Kommunen tydliggor vilken syn den har pé respektive anldggning i 6versiktsplaneringen.
Lansstyrelsen gor avvagningar mellan olika intressen och ansprak vid bland annat
detaljplanering, bygglov eller byggande av vig enligt viglagen. Det finns séledes ett
tillvigagéngssatt for hantering av riksintressen och Trafikverket har i sin process vid
oversyn av riksintresseansprak foljt denna.

2.9. Vilka varden eller funktioner ar det som ska skyddas?

Synpunkter kring vad som utgor ett riksintresses virde har framkommit i vissa remissvar.
Synpunkterna handlar i ndgot fall om att man anser att det enbart ar den fysiska ytan som
kan skyddas mot paverkan och inte sddant som har med nyttjandet, alltsa sjadlva
trafikeringen, att gora.
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Enligt 3 kap. 8 § Miljobalken ska dock omréden som ar av riksintresse for anlaggningar for
kommunikationer skyddas mot atgarder som kan pétagligt forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

Begreppet funktion anviands ocksa i forarbetena for att forklara varfor kommunikationer
behover finnas med bland riksintressena, dvs. varfor kommunikationer ar en nationell
hushallningsfraga:

"Tekniska system for transporter och forsérjning krdver kontinuitet och sammanhang for
att de skall fungera pa ett rimligt och ekonomiskt sdtt.”

“Inom de korridorer i landskapet som bildas ldngs olika ledningssystem behover hdansyn
tas till systemets funktion.”

Trafikverket anser att patagligt langre restider, eller krav pa dyra infrastrukturinvesteringar
har stor betydelse for systemets funktion och hur vil en anldggning fungerar pa ett “rimligt
och ekonomiskt sétt”. S& lange en anldggning inte langre tillrackligt vil kan fylla den
funktion som féranledde utpekandet (exempelvis for viss typ av transporter), anser vi att
nyttjandet patagligt forsvaras. PA PBL kunskapsbanken finns mer information om nér
patagligt forsvarande kan ske. (Se utdrag nedan.)

Restriktioner, begransningar och hinder

Vissa typer av riksintressen medfor i sig en omgivningspaverkan. Det kan till exempel vara buller
fran flygfalt, skjutfilt eller frin vag och jarnvag. En dtgdrd som kan medfora restriktioner for ett

omrades nyttjande for det &ndamal som foranlett riksintresset kan da utgora en pataglig skada. Det

kan till exempel gélla om man uppfor ett bostadsomrade i anslutning till ett flygfalt. Skada kan dven

uppsté genom att man utanfor det avgréansade riksintresseomradet utfor dtgarder som hindrar
nyttjandet av riksintresset. Det giller sarskilt hoga byggnadsverk som till exempel kan paverka
flygtrafik, radarspaning eller elektronisk kommunikation. Aven en avfallsdeponi som lockar till sig
faglar som skulle kunna utgora en fara for flygtrafiken, skulle kunna utgora en pétaglig skada.”

”Barriareffekter, samband och sammanhang

Aven olika typer av barridireffekter och brutna samband kan innebéra pitaglig skada p ett

riksintresse. For kulturmiljovarden kan olika siktsamband och landskapssammanhang vara av
vasentlig betydelse. Bestér det utpekade riksintresset till exempel av en agrar miljo ar det ofta
vasentligt att det omgivande landskapet har en agrar prigel. For naturvarden kan olika spridnings-

eller flyttningskorridorer for vaxter och djur vara av vasentlig betydelse. Avser det utpekade

riksintresset att ett omrade ska kunna nyttjas for ett visst &ndamal, till exempel hamn eller industri,
kan tillgéngen till kommunikationer vara av avgérande betydelse.”

Killa: Boverket PBL Kunskapsbanken (2022-06-15)

3 Forandringar | materialet till f6ljd av remissen

3.1. Forandringar i ansprak

Under remissen valde manga kommuner och andra aktorer att yttra sig kring vilka
anldggningar som borde eller inte borde bedémas vara av riksintresse. For att en anliggning
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https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-boverket/publikationer/2018/tillsynsvagledning-avseende-oversvamningsrisker/
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/28389.pdf

ska anses vara ett riksintresse enligt Trafikverket behover den uppfylla ett eller flera av de
kriterier for riksintresseansprak som myndigheten har beslutat. Det méste ocksa finnas ett
behov av att skydda anldggningen inom riksintressesystemet.

De fullsténdiga kriterierna aterfinns pa Trafikverkets hemsida. I korthet behover en
anldggning ha en viktig funktion i det nationella transportsystemet for att anses vara av
riksintresse. Det racker inte att en anldaggning ar av lokal eller regional vikt.

Trafikverket gor inte heller ansprak for anlaggningar som ar viktiga for totalforsvaret, dé
Forsvarsmakten och Myndigheten for Samhallsskydd och beredskap har ett utpekat ansvar
for detta enligt hushéllningsférordningen.

Nir det i ett yttrande kommit in ett forslag pa anldggning som borde bedémas annorlunda,
antingen att anldggningen borde eller inte borde vara av riksintresse har Trafikverket
bedomt denna gentemot de beslutade kriterierna. Om bedémningen har gjorts att
anldggningen uppfyller ett eller flera kriterier och Trafikverket anser att det finns behov av
att gora riksintresseansprak for den har vara ansprak forandrats4.

Genomférda forandringar jamfért med remiss

Utover nedanstéende har justeringar gjorts for en del anldggningar i kolumnerna
“Funktionsbeskrivning” och "Framtida utveckling”. En del felaktigheter i redovisningen av
olika anldggningar i karttjansten har ocksa justerats, bland annat for flertalet bangardar,
terminaler och depaer som inte redovisades korrekt vid remissen.

Efter remissen har en genomgéng ocksa skett av farleder och sjotrafikstrak av riksintresse
tillsammans med Sjofartsverket. De farleder som utgétt eller tillkommit redovisas nedan.
Mindre justeringar har gjorts av nagra sjotrafikstrak och korrigeringar har gjorts av vissa
farleder for att uppdatera underlaget mot nuvarande anvindning och férutsittningar.

e Luftfart:
o Visteras flygplats bedoms vara av riksintresse.
o Sjofart:

o Vinersborgs hamn bedoms vara av riksintresse till f6ljd av en 6kande
godsmingd de senaste aren.

o Soéderhamns hamn redovisas nu som tva objekt, ett for Sandarne och ett for
Orrskir/Ljusne eftersom hamndelarna ar dtskilda geografiskt.

o Bergs oljehamn bed6ms inte ldngre vara av riksintresse.

o Farled 220, Héganis angoring med tillhorande ankringsomrade, utgar som
riksintresse da den inte uppfyller ndgot kriterium.

o Farled 223, Inloppet till Helsingborg, Vasthamnen, tillkommer som
riksintresse da den uppfyller kriterium.

o Farled 225, Haken-Landskrona hamn med tillhérande ankringsomrade,
utgar som riksintresse da den inte uppfyller nagot kriterium.

o Farled 228, Inloppet till Helsingborg, Sydhamnen, tillkommer som
riksintresse da den uppfyller kriterium.

4 Se ”Férteckning 6ver riksintresseansprak”, diarienummer TRV 2021/131663
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Farled 311, Bergkvara angoring — Bergkvara hamn, utgar som riksintresse
da den inte uppfyller nagot kriterium.

Farled 322, Degerhamns angoring — Degerhamn, utgar som riksintresse da
den inte uppfyller ndgot kriterium.

Farled 845, Marpilen-Sjotorp, utgir som riksintresse dé den inte uppfyller
négot kriterium.

Farled 850, Lilla Milskar-Otterbiackens angoring, utgir som riksintresse da
den inte uppfyller négot kriterium.

Farled 855, Inloppet till Lidképing, tillkommer som riksintresse d& den
uppfyller kriterium.

e Jarnvag:

o

Inlandsbanan, delen Hoting-Storuman har inkluderats i
riksintresseanspraket som omledningsmajlighet f6r Stambanan genom
Ovre Norrland

Nissjo-Vetlanda, delen Vetlanda-Aseda hade felaktigt kommit med i
riksintresseanspraken vid remissen, den ar nu borttagen.

Stangadalsbanan, Monsteras-Blomstermala har inkluderats i
riksintresseanspréket. Strackan har tillracklig godstrafik for att vara av
riksintresse och hade felaktigt fallit ur remissmaterialet.

Hamnbanan, Eriksberg-Polsebo, planerad anldggning har tillkommit.

Insjon kombiterminal samt anslutningsbana har inkluderats i
riksintresseanspraket.

Grinsbanan Arvika-Norge, framtida anlidggning, dr inte ldngre med i
riksintresseanspréket eftersom det inte finns tillrdckliga underlag for att
gora markansprak.

Nobelbanan Orebro-Kristinehamn, framtida anliiggning, ir inte lingre med
i riksintresseanspraket eftersom det inte finns tillrdckliga underlag for att
gora markansprak.

Ny stambana Link6éping-Jonkoping, Hassleholm-Jonképing och Boras-
Jonkoping, framtida anldggningar, ar inte langre med i
riksintresseanspraket eftersom det inte finns tillrackliga underlag for att
gora markansprak.

Anslutning till Soderhamn hamn, Sandarne. Vig 642/583 har tillkommit
som riksintresseansprak.

Anslutning till Skellefted hamn, justering av anslutningsvig till endast vig
372 till anslutning med E4.

Anslutning till Visby flygplats, justering av anslutningsvég till ringled
istdllet for genom centrum.

Anslutning till Skavsta flygplats, tillagd som riksintresseansprak, saknad
lank i remissmaterialet.
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o Anslutning till Bergs oljehamn, bedoms inte vara av riksintresse dd hamnen
inte langre ar med i anspraket.

o E4.04 Malmslattsvigen, tillagd som riksintresseansprak, saknad lank i
remissmaterialet.

3.2. Forteckning i vilken anlaggningar av riksintresse redovisas

For samtliga trafikslag finns nu information om vilket eller vilka kriterier som ligger till
grund for varje enskilt riksintresseansprak. Kriterierna éterfinns i sektorsbeskrivningen.
Syftet med detta ar att 6ka transparensen och forstaelsen for de ansprak Trafikverket gor.

For hamnar och flygplatser finns nu ocksa information om vilka anldggningar som ar
preciserade samt nar preciseringen gjordes. Lank finns till websidan dar samtliga
preciseringar aterfinns. Syftet med detta &r att gora det lattare for anvindaren att se
helheten.

For jarnvag, anldggning for tjanst har det tydliggjorts vilken typ av anldggning for tjinst som
anspraket avser. Syftet med detta &r att tydliggora vilka av funktionerna inom omradet som
ar av riksintresse. En jarnvagsanldggning kan ha ménga olika funktioner men samtliga
behover inte vara av riksintresse.

Framtida riksintressen, det vill sdga de anlaggningar som dnnu inte har ett avgriansat eller
beslutat markansprék och som vi darmed inte kan gora riksintresseansprak for annu, har
tagits bort fran forteckningen. Syftet med detta dr att gora det enklare att forsta vilka
ansprak Trafikverket gor samt vad inneborden av dessa ar.

3.3. Funktionsbeskrivningar

Det som i remissen gick under bendmningen “generella funktionsbeskrivningar” kallas nu i
materialet endast for "funktionsbeskrivningar” i stéllet. Tidigare fanns bade generella och
specifika funktionsbeskrivningar, men nu finns endast en nivé pa beskrivning vilket innebar
att det rdacker att den heter funktionsbeskrivningar.

Funktionsbeskrivningarna har kompletterats och justerats utifran inkomna synpunkter.
Bland de négot storre justeringar som gjorts kan ndmnas nedanstdende justeringar gjorts:

e  Sarskild funktionsbeskrivning for det nationella stamvagnatet har tagits bort, da
den mer generella funktionsbeskrivning i regel racker for att beskriva vilka aspekter
som behover beaktas vid exploatering i vagens nirhet. Att de specifika
beskrivningarna tagits bort beror dven pé att alltfor mycket detaljerad information
samlad pa ett stille, inte bedoms lamplig att utifran ett
informationssikerhetsperspektiv. Vid behov kan en precisering av en specifik
anldggning eller del av anldggning tas fram. Preciseringen tas da fram av berérd
Trafikverksregion.

e Beskrivningen av pataglig skada p.g.a. minskad framkomlighet har delvis skrivits
om och utvecklats. Bland annat da skrivningarna om vad som ar normal
trafiktillvaxt har upplevts som otydliga.
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3.4. Tittskap for kartmaterial

Forandringar av anldggningar som gjorts i tittskapet aterspeglas i WMS-tjansten och
GeoPackage som finns tillgangliga for nedladdning.

4 Forandringar i kartmaterialet

Tittskapet har kompletterats med lank till Trafikverkets hemsida dér sektorsbeskrivning och
kriterier samt forteckning over riksintresseansprak finns tillgangliga. Syftet med denna
forandring ar att underlatta hanteringen och forstaelsen for véra riksintresseansprék.

Bakgrundskartan har justerats for att det ska bli enklare att 1asa och se riksintressena.
Ankarsymbolen for hamnar har justerats i storlek for att det ska bli enklare att se hamnarna.

Justering har gjorts s att samtliga lager och anldggningar ar synliga vid samma
inzoomning.

Sjotrafikstrak som stracker sig utanfor Sveriges ekonomiska zon har fatt en annan
manérsattning i karttjansten for att schematiskt visa vilken relation riksintresset for
sjotrafikstrdken ar tankt att skydda.
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