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Inledning
Region Stockholm har remitterat rubricerat arende till Norrtalje kommun.

Syftet med sjétrafikutredning del 1 ar att utreda behovet av sjoétrafik med planeringsmal 2025 med en
framatblick pa cirka 10 ar.

I Norrtélje kommun &r ca 30 6ar, i avsaknad av farje- eller broférbindelser, bebodda aret runt. Exakt
hur manga boende det finns ar belagt med ett morkertal da manga fritidshus bedéms bebos storre
delar av aret. Sedan tillkommer ett antal boende pa andra 6ar eller i vissa kustomraden dar sjotrafiken
beroende pa geografi och tidsavstand spelar en viktig och roll som kommunikationsmedel. Inte minst
pandemin har medfort att fler varit bosatta i sitt fritidshus och det ar viktigt att sjdtrafiken kan méta upp
med god service nar fler valjer att bo en storre del av aret i skargarden.

Huvudfokus fér kommunen ar att varna om de fasta boendes mdéjligheter till resor och varuforsoérjning,
men det ar ocksa viktigt att det finns trafik som ger férutsattningar till dels en social hallbarhet samt till
en besoksnaring. | Norrtdlje kommuns skargardsomraden bedéms det finnas minst 22 000 fritidshus,
varav drygt en fjardedel uppskattas ar belagna pa 6ar utan fast vagforbindelse. Dessa genererar
manga besok och en attraktiv sjotrafik har stor betydelse for val av transportsatt.

Detta nya forslag bibehaller vasentliga delar av dagens trafikupplagg samtidigt som skargardstrafiken
gradvis kan utvecklas mot ett trafikupplagg som liknar det avfardade utredningsalternativ 2 fran det
remissforslag som presenterades ar 2020. Det bedéms aven kunna uppfylla Vaxholmsbolagets breda
uppdrag enligt agardirektivet samt, att kunna erbjuda en mer anpassad trafik for de fast boende i
skargarden, samtidigt som det nu foreslagna trafikalternativet erbjuder resurseffektivisering.
Nuvarande agardirektiv anger bland annat att Waxholmsbolagets trafik ska riktas mot fastboende,
fritidsboende och turister, samt att godstrafiken ska ombesdrjas av trafikforvaltningen.

Vidare sags i agardirektivet att Vaxholmsbolaget ska aktivt verka for att utveckla eget och
entreprendrers tonnage betraffande tillganglighet, kvalitet, miljo, sakerhet och komfort.

Synpunkter och kommentarer till remissforslaget

Att Region Stockholm initierat underlag och utredningar for beslut kring framtida vagval och strategier
for den framtida sjotrafiken i regionen ar positivt och valkommet.

Det underlag som presenterades i samband med remissversion 1 ar 2020 vackte ett antal fragetecken
och de behov av ytterligare kompletteringar och klarlagganden, som Norrtélje kommun i det forra
remissvaret efterlyste, har delvis atgardats.

Syftet ar att langsiktigt utveckla skargardstrafiken i riktning mot forstarkt bastrafik under host, vinter
och var for att ge positiva effekter for fastboende och deltidsboende skargardsbor.

Genom att ha fler mindre fartyg kan det skapas en majlighet till férlangning av trafikdygn, nagot hogre
turtathet, samt potential till battre restider.

Ett av dessa tva utredningars huvudsyften (denna del 1 och den kommande del 2) ar att det bedéms
finnas behov av att byta ut halften av de fartyg som Vaxholmsbolaget ager (totalt 25 fartyg inklusive
befintliga pendelbatar) under den kommande 10-arsperioden ut till modernare fartyg som mer uppfyller



olika krav (tillganglighet, miljokrav etc.) och att valet av strategier paverkar vilken typ av tonnage som
ska inkodpas. Val av fartyg paverkar trafikupplagget och tvartom.

Totalt ar det dock ca 70 fartyg som anvands for olika typer av sjotrafik inom regionen och merparten
(ca 45) ar fartyg och trafik som upphandlas och dar driftsansvaret ligger pa andra huvudman
(underleverantérer som t.ex. Blidosundsbolaget). Det tonnage som trafikerar Norrtdlje kommuns tre
karndar berors ej foljaktligen av det tonnagebytet da den trafiken trafikeras enbart av
underleverantorer med eget driftsansvar. Ej heller de fartyg som idag framférallt utgar ifran Stockholm
sommartid (linjerna 26,27, 28 och Nordsydlinjen ingar i det strategiska tonnaget. Om
kravspecifikationerna som tas fram for Vaxholmsbolagets eget tonnage (det s.k. strategiska tonnaget)
ocksa ska avspeglas i olika fartygs- och servicekrav vid kommande upphandlingar for 6vrigt tonnage
framgar fortfarande ej tydligt. En inventering 6ver det tonnaget, olika avtalsperioder etc. hade gett mer
information kring den fragestallningen.

Da denna sjoétrafikutredning del 1 fokuserar pa forslag for sjotrafiken i sig berérs andra delar av
sjotrafiksystemet mer Oversiktligt. Behov utpekas vad galler information, bryggor, replipunkter, depaer
och annan infrastruktur men forslag ldmnas inte alltid. Tonnage utreds endast mycket dversiktligt som
en majliggodrare for olika trafikupplagg. Fartygen i sig utreds i kommande sjotrafikutredning del 2.
Fragor kopplade till allman trafikplikt, kommersiell trafik och konkurrensneutralt tilltrade har inte utretts
inom ramen fér denna utredning. Da dessa faktorer aktivt torde paverka hur budgetutrymmet férdelas
ar det viktigt att med en s& sammanhangande bild som magjligt for att fullt ut kunna bedéma de
inriktningar som foreslas

En utgangspunkt for utredningen ar att kollektiv sjotrafik fortsatt ska genomforas i regionens regi
utifrén de uppgifter som ar tilldelade trafikfoérvaltningen idag.

Godstransporter som upphandlas av trafikférvaltningen har nyligen utretts varfor sjétrafikutredning del
1 endast dversiktligt beskriver godsuppdraget. Norrtalje kommun tar garna del av denna
godsutredning och dnskar aven att viktiga analyser och slutsatser hade medf6ljt remissunderlaget.

De kompletteringar kring aspekter géllande godshanteringen, som utlovas bland det som
revideringsarbetet skulle fokuseras pa, saknas till stor del.

| underlaget anges bl.a. infrastrukturstrategins principer, med kommentarer och effektmal. Har anges
att det inom sjotrafiken ar av vikt att nytt tonnage klarar aretrunttrafik. Sa ar inte fallet idag pa vissa
linjer vilket leder till att de fartyg som anvéands vintertid &r langsammare, kan inte trafikera vissa
bryggor etc. vilket forsvarar mojligheterna for pendlingsresor till skolor och arbetsplatser. Nagot som
borde atgardas innan planeringshorisont 2025.

Att en kommande upphandling av strategiskt tonnage kan komma att utreda méjligheten till mindre
isbrytande fartyg valkomnas liksom forslaget om att fler mindre snabbgaende fartyg anskaffas for att
kunna erbjuda 6kad flexibilitet under forutsattning att dessa fartyg kan bidra till utveckling av
bastrafiken aven i den norra skargarden.

Trafikforvaltningen gér bedémningen att en dversyn av agardirektivet boér ske inom ramen for arbetet
med ett nytt trafikférsorjningsprogram. Genom en sadan éversyn kan vissa malkonflikter adresseras
och hanteras vilket Norrtélje kommun instammer i.

| denna nu féreslagna inriktning for skargardstrafiken foreslas att trafiken under 6vriga delar av aret
fokuserar pa en bastrafik som behovsanpassas utifran fastboende och deltidsboende skargardsbor
bland annat med implementering av anropsstyrd trafik. Det anges att det finns potential till utékad
turtathet och snabbare restider vilket ar positivt och valkommet.

Inriktningen foéreslas vara att bibehalla delar av dagens trafiksystem samtidigt som trafikupplagget
mojliggor effektivisering. Trafikupplagget i norra och sédra skargarden foljer i dagslaget
bastrafikkonceptet. Om det med det detta menas att det ej blir férbattrad service pa sikt ar oklart. For
att mojliggéra bland annat 6kad inflyttning boér det finnas i inriktningen en tydlig malsattning att t.ex.
underlatta for arbets- och skolresor. Utvecklingen i Norrtalje kommuns skargardsomrade de senaste
aren med indragna turer och minskat antal trafikerade bryggor oroar och éverensstammer inte med de
ambitioner som framhalls.



Om inte kommunikationsinsatser och lyhérdhet m.m. fér den aktiva dialog som agardirektivet statuerar
rader och genomférs kan i realiteten en 6kning av s.k. anropsstyrd trafik istallet innebara att det behov
av effektivisering och besparingar som tycks rada genom s.k. budgetbegransningar motverkar behovet
av fler och battre anpassade resmdjligheter och att resultatet i realiteten blir férsamrad trafik. Viktigt att
den trafiken organiseras och anordnas sa att det medfér en 6kad tillganglighet for skargardsborna.

Det fortsatta arbetet.
| rekommendationerna och forslagen till fortsatt arbete kan féljande namnas:

- Paborja sjotrafikutredning del 2 (om framtida tonnage, dgarformer, finansieringsfragor, beakta
utveckling av anropsstyrd sjotrafik i kommande upphandlingar samt mer tydlig koppling mellan
buss- och sjétrafik, bl.a.).

- Framtagande av depaplan for sjotrafiken.

- Inleda dialog med Norrtélje och Osteraker om behov av nya bytespunkter i de kommunerna

- Pabdrja dialog med berérda vag- och brygghallare samt kommuner i syfte att utveckla
replipunkterna for att kunna hantera en trafikbkning.

- Gainiavtal med kommuner som berdrs av nya sjétrafiklinjer vad galler infrastrukturfragor.

- Tillsatta ett arbete for att sékra hela resan dar anpassning av tidtabeller mellan trafikslagen
ingar liksom minskad restid genom atgarder i landtrafiken.

- Forbattra informationen om resor i flera medier/format.

- Fortsatt utreda biljettsortiment, taxor samt férsaljningskanaler m.m.

Det anges att det uppstar behov av nya bytespunkter i Osteraker och Norrtélje och att det ska inledas
en dialog med Norrtélje och Osteradker om behov av nya bytespunkter. Nagon forklaring, bakgrund
eller utveckling av denna slutsats finns ej. En sadan dialog valkomnas utifran ett syfte att forbattra
tillgangligheten fér boende och besdkare i skargarden. Det ar av stor vikt att involvera kommuner tidigt
i framtida processer gallande infrastrukturférandringar m.m.

Norrtalje kommun féreslar fortsatt att Regionen utreder konsekvenserna av annan replipunkt for
karndn Graské (Osternas istéllet fér Furusund) med koppling till landkollektivtrafiken i fokus men éven
hur det kan paverka linjestrukturer for sjétrafiken.

Norrtalje kommun efterlyser en studie med syfte att skapa an tydligare kopplingar mellan grundtrafik
och trafik som attraherar sallanresenarer med en annan struktur &n den som finns i dag.

En sadan studie foreslas fokusera pa att infora tydligare "nodsystem” eller "hubbar” med méjligheter till
byten mellan tonnage. Tankbara noder i Norrtélje ar Furusund, Graddé/Rafsnas och Norrtélje bland
annat. Ett sadant "nytt nat” skulle sannolikt &ven ha storre forutsattningar till sdsongsférlangning.
Region Stockholm och Norrtdlje kommun pabérjade 2019 en diskussion om behovet och mdjligheten
av en forstudie for att utrdna forutsattningarna till att kunna "batluffa” inom Stockholms skargard med
tydliga kopplingar till Aland, Aboland och Gotland. Goda exempel pé& detta finns att hdmta fran t.ex.
Finland.

Mer tydlig koppling mellan land- och sjétrafik har efterfragats under lang tid. Férutom sjoétrafikens
utformning handlar det om att erbjuda effektiva méjligheter till att byta mellan trafikslag genom att
genomféra forandringar for landkollektivtrafiken genom att se éver turtathet, linjestrackningar,
bytestider etc. Att ett sadant arbete ges uppdrag att inga i sjéutredning del 2 valkomnas dven om det
borde lagts langt tidigare och naturligt genomsyrat planeringsarbetet.

Vid kommunens repli- och bytespunkter ar i dag det ytterst besvarligt vissa perioder att hitta
parkeringsplatser. Ett effektivt och attraktivt landkollektivtrafiknat kan bidra till att férbattra den
situationen.

Idag ar det 4 tidtabellperioder, i det remissférslag som presenterades hdsten 2020 féreslogs att det
ska 6vergas till en sommar och en vintertidtabell vilket Norrtélje kommun skulle valkomna. Denna
fraga uppfattas nu hanskjutas till sjétrafikutredning del 2 vilket ar olyckligt.

Dagens tidtabellssystem ar ibland svart att forstd och aven realtidsinformation pa bryggorna
efterfragas.



Det framgar att i arbetet med del 2 6nskar regionen inga avtal med de kommuner som berérs av nya
sjotrafiklinjer vad galler infrastrukturfragor och kring hur samfinansiering kan ske.
Om det aven galler nar nya system och linjer inférs som ar resurseffektiva ar oklart.

Den tidigare utredningen lyfte fram att rutiner fér ansvarsférdelning for bryggor saknas. For
narvarande foreligger ett stort renoveringsbehov. En sarskild satsning skulle behodvas, t.ex.
tillskapande av en "bryggfond” eller liknande fér att skapa langsiktig planeringstrygghet. Aven om
huvudmannaskapet for dessa bryggor ej avilar regionen har regionen en viktig samordnande roll
utifran sitt trafikeringsuppdrag férutom via den kravstallining som gérs som ocksa behdver en dversyn.
Att begransa denna problematik enbart till replipunkterna kan motverka syftet till att uppna en
trafikdkning.

| utredningen namns fortfarande ingenting om framtidsplaner for Norra batlinjen som idag trafikerar
strackan Nynashamn — Stockholm — Arholma sommartid. Det har tidigare diskuterats dven en
forlangning av denna linje till Osthammar/Oregrund samt att den ska kunna angdra Norrtélje hamn.
Mer information och analyser om detta efterlyses.

| &gardirektivet anges att Waxholmsbolaget ska bedriva en aktiv dialog med faktiska och potentiella
resenarer vilket Norrtalje kommun anser vara ett tydligt forbattringsomrade.

Det finns aven ett behov av utvecklade métesformer pa tjanstemannaniva och en 6kad flexibilitet i
dialogen mellan kommuner och regionen avseende skargardstrafiken.

Bino Drummond Anette Madsen
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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