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Anmodan om atgarder for okad B Rsssoag
trygghet och trivsel langs Bolkavagen

Vi boende vid gator i anslutning till Bolkavagen i Norrtélje gar nu samman for att
patala ett akut trafikproblem som skapar otrygghet, 6kat buller och stress for oss, vara
barn och besokare till omradet. Vi hoppas i dialog med kommunens berérda enheter
att fa till stand en langsiktigt god losning.

Problembeskrivning

Bolkavéagen é&r till stora delar en flera hundra meter lang, bred, rakstrdcka som gar genom
tatt bebyggt omrade av smahus samt flerbostadshus. Vagen anvénds allt mer som en
genvég fran centrala Norrtélje pa vag till bl.a. Bjérnd, Rddmansé och Gérla Industriomrade.
Att Norrtélje véaxer har alltsa medfort ett kraftigt 6kat antal bilar som koér langs Bolkavagen.
Det ar hjullastare, lastbilar, betongbilar, budbilar och hantverksbilar samt ett stort antal

privata bilister.

Vagens utformning uppmanar till kraftig acceleration och héga hastigheter. Sarskilt tidig
morgon och kvall kér fordon i mycket hdg fart genom omradet. Det &r ett aterkommande
problem att bilister tévlingskér pa vagen. Att vagen till stora delar dessutom kantas av en
bergskam och stérre flerfamiljshus skapar ett hogt metalliskt eko, inte minst vintertid nar
|dven &r borta. Detta medfor kraftigt buller — sarskilt av den tyngre trafiken.

Varje dag gar eller cyklar hundratals barn langs med och 6ver Bolkavagen pa vag till skola
och sport pa IP. Vi kanner stor oro att en allvarlig olycka ska ske pa grund av vagens
utformning och den héga hastigheten. Egna iakttagelser visar att fordon regelbundet
&verskrider 100 kilometer i immen, sarskilt morgon- och kvélistid, ménga av dem ar
yrkesfordon. Manga tvingas darfor att ga eller cykla annan Vag.

Bolkavagen ska inte vara en genomfartsvég sa som Norrtéljes trafiksystem ar uppbyggt.
Vigen har historiskt varit en av tillfartsvagarna till centrala Norrtélje, men i och med att
Bolkaomradet uppférdes under 1980-talet tillkom &ven Carl Bondes vag som en dverordnad
tillfartsvag/matarled i trafiksystemet med en utformning anpassad for detta. Bolkavagen
stangdes parallellt av med fysiska hinder/racke i korsningen med Gustav Adolfs véag men har
kvar sin utformning som en bred "autostrada” och kan dessvarre nas av "smittrafik” fran

framforallt Bergsgatan.

Vagen framat
Namnda problem har férts fram upprepade ganger forut till kommunens gatu/parkavdelning

av oss boende. Vi vet att matningar har gjorts av antalet bilar och att den temporara atgérden
med tva bla skyltar togs fram. Men vi vill poangtera att det inte bara ar en fraga om méngden
bilar, utan ocksa vilken sorts fordon som passerar och hur fort de kor.




Vi har noterat att kommunen nu ater stallt ut de tillfélliga refugerna pa vagen, vilket ar
positivt. Men vi behdver en I6sning som ar permanent och mer effektiv mot de problem vi
upplever.

Vi ser att det finns ett stort antal méjliga Iésningar som kan medféra 6kad trygghet och
trivsel. Vi valkomnar att Norrtélje kommun just nu gor en dversyn av sin trafikplan, men ser
att problemen &r s& akuta att atgérder inte kan vanta tills den ar klar. Vi har darfor
sammanstallt ett antal méjliga atgarder som vi énskar att teknik och klimatnamnden tar i
beaktning.

Mojliga forslag pa atgarder:

« Forbjud genomfartstrafik fran Bergsgatan och Drottning Kristinas vag.

Infor en trafikreglering i korsningen Bergsgatan — Gustav Adolfs vag i form av motortrafik
forbjuden med tillagget, "géller genomfart mot Drottning Kristinas vég”. Parallellt med detta
foreslar vi dven en reglering med motortrafik forbjuden med tillagget "géller genomfart mot
Gustav Adolfs vag” inférs i korsningen Drottning Kristinas vag — Bolkavagen. Genom dessa
atgarder kommer det fortfarande att vara majligt att anvanda Bolkavégen for besok och/eller
vidare fard inom Kvisthamra, men den stora smittrafiken med hdga hastigheter kommer till
stor del att upphora. De fordon som &r pa fard mellan centrala staden och t.ex. Bj6rno, Gorla
och Radmansd far istallet anvénda sig av Carl-Bondes vég, som ar val utformad for detta

andamal.

Vi 4r medvetna om att regelefterlevnaden kan vara mindre god vid denna sorts reglering.
Atgarden ar dock vanligt forekommande i hela landet och med goda resultat till féljd. Att
kontrollera regeléverlevnaden &r en polisiar uppgift varfor vi féreslar att kommunen
tillsammans med polismyndigheten informerar medborgarna om atgérden i och med

inforandet.

« Sinkt hastighet. Det ar i dag 50 km/h fartbegransning léangs vagen. Om farten sénks till

30 km/h minskar risken for olyckor och bullret kraftigt. Vi tror ocksa att farre da skulle
accelerera snabbt och na de hdga hastigheterna léngs vagen. En sénkning till 30 km/h borde
skyndsamt inforas i samtliga Norrtaljes bostadsomraden men vi ser géarna att denna reglering

tidigarelaggas for Bolkavagen.

« Farthinder. Gatu/parkavdelningen menar att Norrtalje kommun &r sparsamma med
farthinder, men vi noterar att andra véxande, nérliggande kommuner som exempelvis
Sollentuna har vidtagit sddana atgérder i bostadsomraden. | Solbacka finns aven lésningar
med enfiligt och farthinder och pé Drottning Kristinas vag vid Flygfaltet finns det en
avsmalning. Vi ser att Bolkavagen har ett mycket stort behov av hastighetssankande hinder,
sarskilt med tanke pa vagens utformning som en lang, bred rakstricka. Vi boende valkomnar
Zven alternativ som till exempel blomlador, som skapar en gron trafikmiljo.

« Smalna av vigen genom att bygga cykelvag pa den vastra sidan vagen. | Norrtélje
kommuns program for utbyggnad av cykelvagar, vilket antogs av kommunfullmaktige 2004,
illustreras Bolkavagen som ett huvudstrak for gang- och cykeltrafik. lilustrationen ar en
streckad linje, vilket innebér att endast cykelfalt finns/cykelbana saknas. P& samma satt
illustrerades 2004 sven Strandvagen vilken ett antal ar senare kompletterades med en




cykelbana som blivit mycket uppskattad. Genom att anlagga ett klistrat kantstéd langs
Bolkavégens véstra sida, som &r en mycket kostnadseffektiv I6sning, smalnas gatan av och
en saker cykelbana erhalls. Detta leder bade till lagre hastigheter och 6kad trygghet for
cyklister och fotgéngare och skulle utgéra ett vilkommet komplement till Norrtéljes
utbyggnad av god cykelinfrastruktur.

Detta &r kortfattat en redogérelse fér problematiken och mojliga atgérder. Vi ser mycket
positivt pa ett méte for att diskutera dessa och andra hallbara I6sningar pa problemet
tillsammans.

Vi tror och hoppas att lardomarna fran denna gemensamma dialog kan bidra till att Norrtalje
och dess invanare tillsammans hjalps at fér att utveckla staden till en hallbar plats, med
trivsamma och trygga boendemiljéer.

Vi ser det som en viktig del i att forverkliga Norrtaljes vision och vardegrund, en global
stad med lokal livsstil, dar alla far vara med och bidra till hallbar och trygg tillvaxt i attraktiv

milj6.
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